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Fullmaktigeledamot Koljonen lade fram foljande
fullmaktigemotion:

"Elsparkcyklar och sarskilt sadana som kan hyras har varit
mycket synliga i stadsbilden i Karleby sedan sommaren 2022.
Forra sommaren utvidgades funktionsomradet  for
elsparkscyklar som hyrs ut i stamstaden. Man har inte kunnat
undvika att lagga marke till elsparkcyklar som vantar pa att bli
hyrda langs vara cykelvagar och manga gator. En del star
snyggt vid kanten av cykelvagen och vantar pa fdljande
anvandare, men manga star till och med mitt pa cykelvagen
eller ligger tvars over cykelvagen. En obeharskad parkering av
elsparkcyklar pa trottoarer och cykelvagar eller vid sidan av
gator tar gatuutrymme av andra anvandare, férsamrar
framkomligheten och Okar risken for olyckor. Dessa
elsparkcyklar som lamnats daligt (eller som kanske flyttats eller
stjalpts av nagon annan), som i praktiken ar évergivna, utgor
en stor olagenhet och ett hinder fér dvrig gang- och cykeltrafik
samt ocksa for fordonstrafik 1angs gator. | augustiskymningen
kan det vara svart att se en elsparkcykel som ligger stjalpt tvars
Over gatan och da okar risken for kollisioner och skador.
Samma stjalpta elsparkcykel kan ha legat tvars over ett
gatuavsnitt i manga dagar och vantat pa féljande anvandare.
Vid handelse av en olycka ar det mycket svart att visa att
orsaken till den vardslésa parkeringen ar den sista anvandaren.
For att kunna avvarja dessa situationer som stér bade gang-
och cykeltrafiken och fordonstrafiken behovs tydligare
spelregler for verksamheten med uthyrning av elsparkcyklar.

Regeringen har den 6 mars 2025 |lamnat en proposition till
riksdagen med forslag till lagstiftning om mikromobilitet.
Lagforslaget omfattar narmare bestammelser just gallande
utmaningar som anknyter till elsparkcyklar. Lagen avses trada i
kraft redan 1.5.2025. Enligt propositionen har den nuvarande
lagstiftningen konstaterats delvis vara bristfallig och problem
har dessutom uppstatt pa grund av att kommunerna i nulaget
inte kan reglera mikromobiliteten pa sitt omrade tillrackligt
effektivt. Man har stravat efter att forbattra situationen, bland
annat genom frivilliga avtal mellan kommunerna och
leverantérerna av mikromobilitetstjanster, trafikbvervakning och



sakerhetskommunikation. Dessa metoder har emellertid inte
gett onskat slutresultat, aven om olyckorna har minskat tack
vare veckoslutsbegransningar, till exempel i
Helsingfors. Tillhandahallande av en mikromobilitetstjanst ar
inte en naringsverksamhet som kraver tillstand i Finland.
Tjansteleverantdérerna verkar pa den o6ppna marknaden dar
naringsutovningen i huvudsak regleras av den allmanna
naringslagstiftningen, konsumentsakerhetslagstiftningen och
Overensstammelse med god sed vid tillhandahallande av
tianster. Dessutom har bland annat vagtrafiklagen och
fordonslagen betydelse for tillhandahallandet av tjansten.
Exempelvis har kommunerna i nulaget inte befogenheter att
begransa tillhandahallandet av  mikromobilitetstjanster,
eftersom det inte foreskrivs sarskilt om detta i lag. | egenskap
av vaghallare kan kommunerna dock styra mikromobiliteten
genom reglering av trafiken.

Malet med lagforslaget ar att ge stader och kommuner
kostnadseffektiva verktyg som beaktar lokala behov for
hantering av mikromobiliteten via mikromobilitetstillstand. Syftet
ar att underlatta hanteringen av samutnyttjade fordon som hyrs
ut som trafiktjanst i stadernas och kommunernas gaturum,
sarskilt med tanke pa trafiksdkerheten och gaturummets
tillganglighet. Uthyrning av samutnyttjade latta elfordon eller
cyklar inom det omrade som férvaltas av kommunen ska
framover forutsatta att tjansteleverantéren har ett giltigt
mikromobilitetstillstdnd som  beviljas av  kommunen.
Mikromobilitetstillstdndet beviljas av den kommun pa vars
omrade tjansten tillhandahalls. | lagen foreslas bestammelser
om anstkan om och beviljande av tillstdnd. Kommunerna ska
bland annat kunna faststdlla olika tillstandsvillkor for
parkerings- och hastighetsbegransningsomraden pa
kommunens omrade. En leverantdér av mikromobilitetstjanster
ska satta omradena i kraft till exempel med tekniska
begransningar i fordonen via applikationen.

Till flyttningslagen fogas enligt forslaget en ny paragraf som
galler flyttning av ett fordon som omfattas av
mikromobilitetstillstand. Det foreslas att ett fordon ska kunna
flyttas omedelbart, om det har parkerats i strid med villkoren for
mikromobilitetstillstandet eller utan ett giltigt
mikromobilitetstillstdnd pa ett omrade som forvaltas av
kommunen.

Karleby stad bor forbereda sig infor ikrafttradandet av den nya
lagstiftningen och ta fram tydliga spelregler och tillstandspraxis
betraffande mikromobilitetstjanster. For tillfallet har en del
omraden i Karleby gransats av sa att elsparkcyklar inte kan
parkeras dar, men den fria parkeringen borde avsevart
begransas fran nulaget. Parkeringen av elsparkcyklar pa



Beslut

cykelvagar och langs gator bor forbjudas, eftersom den stor
den dvriga trafiken. Parkeringen bdér styras il
parkeringsstationer i motsats till nulaget, da inga stationer
finns. Parkeringsstationer for elsparkcyklar bor placeras bl.a. i
samband med offentliga parkeringsomraden, stormarknader,
affarer och motsvarande omraden och vara tydligt markta och
avgransade. Da kan ocksa servicens anvandare battre veta var
det eventuellt finns elsparkcyklar att hyra. Samtidigt bér man
granska ocksa andra nddvandiga anvandningsbegransningar,
bade nar det galler hastigheter och tidsbegransningar. Pa sa
satt skulle mikromobiliteten i Karleby vara bade sakrare och
tryggare for anvandarna samt for den o6vriga trafiken och
fotgangarna.”

Bilaga A Undertecknad fullmaktigemotion

Stadsfullmaktige beslutade anteckna motionen i sitt protokoll
och ge den till stadsstyrelsen for behandling.



