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Keski-Pohjanmaan, Pohjanmaan, Etela-Pohjanmaan ja Pohjois-
Pohjanmaan maakuntien saavutettavuuden kehittamisella on
merkittava vaikutus alueen veto- ja pitovoimaan seka hyvinvointiin ja
kilpailukykyyn. Alueellisesti paikallinen raideliikenne voisi tarjota
uudenlaisen liikkkumisen vaihtoehdon ja toteutuessaan se voisi
merkittavasti tukea esimerkiksi Arctialin alumiinitehtaan
tyopaikkaliikennetta.

Etela-, Keski- ja Pohjois-Pohjanmaan seka Pohjanmaan Liitot ovat
toteuttaneet aiheeseen liittyvan selvityshankkeen, raidevalille
Seinadjoki-Kokkola-Ylivieska. Radanvarsipaikkakunnat ovat olleet
mukana selvitystyon ohjauksessa. Tyossa on laadittu selvitys
lahijunaliikenteen kaynnistamisesta Ylivieska— Kokkola—Seinajoki-
raideliikennekaytavassa seka kartoitettu lahijunaliikenteen
kaynnistamisen liittyvat infrastruktuuritarpeet, esimerkiksi uusien
pysahtymispaikkojen kehittamistoimenpiteet. Selvityksessa on myds
muodostettu nakemys palvelutuotannon mallista seka
likennointikustannuksista ja matkustajapotentiaalista.

Alueella on tehty vuonna 2023 raideliikenteen tydssakaynnin
volyymiselvitys, jonka perusteella kaytavassa on merkittavasti
potentiaalia siirtya henkiloautoliikenteesta raideliikenteeseen, joka
on toiminut pohjana tehdylle tarkemmalle selvitykselle. Hankeen
loppuvaiheessa on selvitetty lahijunaliikenteen kaynnistamisprosessi
raideliikennekaytavissa nykyisissa liikkennepoliittisissa olosuhteissa.

Tydssa tutkittiin tarkemmin [&hijunaliikenteen kaynnistamista
yhteysvalilla Seinajoki-Ylivieska. Tyon tarkastelualueeseen
sisaltyivat Ylivieska—Kokkola—Seinajoki-rataosuuden lisaksi osuudet
Pannainen—Pietarsaari—Alholma seka Kokkola—Ykspihlaja.

Ty6ssa muodostettiin kaksi lahijunaliikenteen liikennerakennetta,
joista liikkennerakenteessa on tunnin vuorovali reiteilla Pietarsaari—
Kokkola—Ylivieska seka Seinajoki—-Kauhava. Toisessa
likennerakenteessa on tunnin vuorovali Ylivieskan ja Pannaisten
(Pietarsaari-Pedersoéren asema) valilla, joka toisen junan jatkaessa
Seingjoelle ja joka toisen Pietarsaareen. Tunnin vuorovali on
paivittaiset matkustustarpeet tayttava peruspalvelu, minka vuoksi se
otettiin lahtokohdaksi. Lahijunien aikataulut laadittiin junakalustolle,
jonka huippunopeus on 160 km/h. Aikataulut sisaltavat nykyisten
kaukojunien pysahtymispaikkojen lisaksi pysahdykset
Pietarsaaressa, Nurmossa, Kruunupyyssa, Kruunuportissa, Kalvialla
ja Sievissa. Liikenndintivaihtoehdoille tehtiin matkustuspotentiaalin
arviointi. Nykytilanteen mukaisella vaesto- ja tydpaikkamaaralla
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matkustuskysynnaksi arvioitiin 490 000-513 000 matkaa vuodessa.
Ennustetulla vaesto- ja tydpaikkamaaralla kysynnaksi arvioitiin 647
000-688 000 matkaa vuodessa. Matkustajapotentiaalia arvioitiin
laskennallisella mallilla, joka perustui liikennepaikkojen
lahiympariston asukas- ja tydpaikkamaariin seka aikaisemmissa
lahijunaliikenteen kysyntaselvityksissa havaittuun kysyntaan.
Ennustetilanteiden 2030 ja 2035 matkustajapotentiaalin arvioinnissa
hyodynnettiin Tilastokeskuksen vaestoennustetta seka kunnilta
saatuja tietoja maankaytdn kehittymisesta. Liikenndintivaihtoehtojen
likennointikustannuksista laadittiin vahimmais- ja enimmaisarviot.
Molemmat liikenndintivaihtoehdot edellyttavat neljaa junayksikkoa.
Vuosittaisiksi likennointikustannuksiksi arvioitiin 9,4—15,9 miljoonaa
euroa, riippuen kaytettavasta kalustosta. Kuten muualla Suomessa
ja Euroopassa, lahijunaliikenteen jarjestaminen vaatii merkittavasti
julkista tukea, subvention osuudeksi arvioitiin 87—-93 prosenttia.
Tyossa ei kuitenkaan arvioitu kokonaishyotyja, joita
lahijunaliikenteesta voisi alueelle koitua. Alueella on
matkustuspotentiaalia ja yhteysvaleja, joihin lahijunaliikenne voisi
soveltua. Toimia lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi kannattaa
jatkaa, mikali alueella on valmius rahoittaa liikkennetta seka
ymmarrys ja hyvaksynta siita, etteivat junaliikenteen hyodyt
nayttaydy pelkkina lipputuloina.

Lahijunaliikenteen jarjestamista alueella suositellaan valtiovetoisen
mallin pohjalta, jossa valtio toimii liikenteen hankkivana
viranomaisena. Alustavissa keskusteluissa on tdssa vaiheessa
kuitenkin selvinnyt, etta valtion ostoliikennetta ei oltaisi talla hetkella
laajentamassa uusille alueille.

Tassa vaiheessa Kokkola kaupungilla ei ole edellytyksia osallistua
tai omaehtoisesti edeta lahijunaliikennehankkeessa. Epaselvaksi jaa
myos yksittaisten kuntien rooli mahdollisena toteuttajana.
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