Fullmaktigemotion / Tydliga spelregler och tillstandspraxis for
uthyrning av elsparkcyklar i Karleby

Stadsfullmaktige 10.03.2025 § 28
53/00.01.06/2025

Fullmaktigeledamot Koljonen lade fram foljande
fullmaktigemotion:

"Elsparkcyklar och sarskilt sadana som kan hyras har varit mycket
synliga i stadsbilden i Karleby sedan sommaren 2022. Forra
sommaren utvidgades funktionsomradet for elsparkscyklar som
hyrs ut i stamstaden. Man har inte kunnat undvika att lagga marke
till elsparkcyklar som vantar pa att bli hyrda langs vara cykelvagar
och manga gator. En del star snyggt vid kanten av cykelvagen
och vantar pa foéljande anvandare, men manga star till och med
mitt pa cykelvagen eller ligger tvars dver cykelvagen. En
obeharskad parkering av elsparkcyklar pa trottoarer och
cykelvagar eller vid sidan av gator tar gatuutrymme av andra
anvandare, féorsamrar framkomligheten och ékar risken for
olyckor. Dessa elsparkcyklar som lamnats daligt (eller som
kanske flyttats eller stjalpts av nagon annan), som i praktiken ar
overgivna, utgor en stor olagenhet och ett hinder fér dvrig gang-
och cykeltrafik samt ocksa for fordonstrafik langs gator. |
augustiskymningen kan det vara svart att se en elsparkcykel som
ligger stjalpt tvars dver gatan och da dkar risken for kollisioner
och skador. Samma stjalpta elsparkcykel kan ha legat tvars over
ett gatuavsnitt i manga dagar och vantat pa féljande anvandare.
Vid handelse av en olycka ar det mycket svart att visa att orsaken
till den vardsldsa parkeringen ar den sista anvandaren. For att
kunna avvarja dessa situationer som stér bade gang- och
cykeltrafiken och fordonstrafiken behdévs tydligare spelregler for
verksamheten med uthyrning av elsparkcyklar.

Regeringen har den 6 mars 2025 lamnat en proposition till
riksdagen med forslag till lagstiftning om mikromobilitet.
Lagforslaget omfattar narmare bestammelser just gallande
utmaningar som anknyter till elsparkcyklar. Lagen avses trada i
kraft redan 1.5.2025. Enligt propositionen har den nuvarande
lagstiftningen konstaterats delvis vara bristfallig och problem har
dessutom uppstatt pa grund av att kommunerna i nulaget inte kan
reglera mikromobiliteten pa sitt omrade tillrackligt effektivt. Man
har stravat efter att forbattra situationen, bland annat genom
frivilliga avtal mellan kommunerna och leverantérerna av
mikromobilitetstjanster, trafikdvervakning och
sakerhetskommunikation. Dessa metoder har emellertid inte gett
Onskat slutresultat, aven om olyckorna har minskat tack vare
veckoslutsbegransningar, till exempel i



Helsingfors. Tillhandahallande av en mikromobilitetstjanst ar inte
en naringsverksamhet som kraver tillstand i Finland.
Tjansteleverantérerna verkar pa den 6ppna marknaden dar
naringsutovningen i huvudsak regleras av den allmanna
naringslagstiftningen, konsumentsakerhetslagstiftningen och
Overensstammelse med god sed vid tillhandahallande av tjanster.
Dessutom har bland annat vagtrafiklagen och fordonslagen
betydelse for tillhandahallandet av tjansten. Exempelvis har
kommunerna i nulaget inte befogenheter att begransa
tilhandahallandet av mikromobilitetstjanster, eftersom det inte
foreskrivs sarskilt om detta i lag. | egenskap av vaghallare kan
kommunerna dock styra mikromobiliteten genom reglering av
trafiken.

Malet med lagforslaget ar att ge stader och kommuner
kostnadseffektiva verktyg som beaktar lokala behov fér hantering
av mikromobiliteten via mikromobilitetstillstand. Syftet ar att
underlatta hanteringen av samutnyttjade fordon som hyrs ut som
trafiktjanst i stddernas och kommunernas gaturum, sarskilt med
tanke pa trafiksakerheten och gaturummets

tillganglighet. Uthyrning av samutnyttjade latta elfordon eller
cyklar inom det omrade som férvaltas av kommunen ska framoéver
forutsatta att tjansteleverantoren har ett giltigt
mikromobilitetstillstand som beviljas av kommunen.
Mikromobilitetstillstandet beviljas av den kommun pa vars omrade
tjansten tillhandahalls. | lagen foreslas bestammelser om ansdkan
om och beviljande av tillstdnd. Kommunerna ska bland annat
kunna faststalla olika tillstandsvillkor for parkerings- och
hastighetsbegransningsomraden pa kommunens omrade. En
leverantdr av mikromobilitetstjanster ska satta omradena i kraft till
exempel med tekniska begransningar i fordonen via
applikationen.

Till flyttningslagen fogas enligt forslaget en ny paragraf som galler
flyttning av ett fordon som omfattas av mikromobilitetstillstand.
Det foreslas att ett fordon ska kunna flyttas omedelbart, om det
har parkerats i strid med villkoren foér mikromobilitetstillstandet
eller utan ett giltigt mikromobilitetstillstand pa ett omrade som
forvaltas av kommunen.

Karleby stad bor férbereda sig infor ikrafttradandet av den nya
lagstiftningen och ta fram tydliga spelregler och tillstandspraxis
betraffande mikromobilitetstjanster. For tillféllet har en del
omraden i Karleby gransats av sa att elsparkcyklar inte kan
parkeras dar, men den fria parkeringen borde avsevart begransas
fran nulaget. Parkeringen av elsparkcyklar pa cykelvagar och
langs gator bor férbjudas, eftersom den stér den 6vriga trafiken.
Parkeringen bor styras till parkeringsstationer i motsats till
nulaget, da inga stationer finns. Parkeringsstationer for
elsparkcyklar bor placeras bl.a. i samband med offentliga



Beslut

parkeringsomraden, stormarknader, affarer och motsvarande
omraden och vara tydligt markta och avgransade. Da kan ocksa
servicens anvandare battre veta var det eventuellt finns
elsparkcyklar att hyra. Samtidigt bor man granska ocksa andra
nédvandiga anvandningsbegransningar, bade nar det galler
hastigheter och tidsbegransningar. Pa sa satt skulle
mikromobiliteten i Karleby vara bade sakrare och tryggare for
anvandarna samt for den 6vriga trafiken och fotgangarna.”

Bilaga A Undertecknad fullmaktigemotion

Stadsfullmaktige beslutade anteckna motionen i sitt protokoll och
ge den till stadsstyrelsen for behandling.

Stadsstyrelsen 15.9.2025

Beredning

Trafikingenjor Anette Korkiakangas och trafikexpert Markus
Kayhko

Efter att fullmaktigemotionen lades fram (10.3.2025) har lagen
som regler mikromobilitet tratt i kraft den 1 augusti 2025.
Kommunerna fick en manad pa sig att antingen ta i bruk ett
mikrotrafiktillstand eller att utnyttja dvergangsperioden fram till
den 1 januari 2026.

Stadsmiljoésektorns Planering har arbetat aktivt med fragan sedan
varen 2025. Mikrotrafiktillstandet och ibruktagandet av det har
behandlats i stadsstrukturnamnden den 20 augusti 2025 (§ 95).
Namnden beslutade da att stadsstrukturndmnden beslutar om
principerna for mikrotrafikstillstdndet, beviljandet av
mikrotrafiktillstandet 1aggs till trafikingenjérens befogenheter,
overgangsperioden utnyttjas vid inférandet av
mikrotrafiktillstandet, och avgiften for mikrotrafiktillstandet tas med
i stadsstrukturnamndens taxor efter behandlingen. Principerna for
mikrotrafiktillstandet och tillstandsvillkoren tas upp fér behandling i
stadsstrukturnamnden under hosten 2025. Stadsmiljés Planering
har gjort dem fardiga for behandling.

Det kommande mikrotrafiktillstandet innehaller villkor vad galler
trafikperiod, parkering, hastighetsbegransningar, omraden med
korforbud samt utelamnande av anonymiserad data. Syftet med
tillstandsvillkoren ar att forbattra trafiksdkerheten och
tillgangligheten samt att sakerstalla att underhallet kan skotas
smidigt och att villkoren baserar sig pa tidigare erfarenheter. Vid
beredningen av tillstandsvillkoren har man ocksa beaktat de
resurser som realistiskt star till forfogande i fraga om planering
och overvakning.

| tillstandsvillkoren som beretts har begransningen av parkeringen
fokuserat pa enskilda platser som har lyfts fram ur



Stadsdirektoren

Beslut

trafiksakerhetssynpunkt samt stadens underfarter och
stadskarnan. Det svenska foretaget Standab testar under
sasongen 2025 laddningsbara elsparkcykelstall i Karleby som
samtidigt koncentrerar parkeringen till omradet och hjalper till att
samla in vardefull information om manniskors
parkeringsbeteende. Pa korta strackor och sarskilt i stadskarnan
ar samutnyttjade elsparkcyklar ett flexibelt alternativ till
anvandningen av personbil och kompletterar kollektivtrafiken i de
omraden som kollektivtrafiken inte tacker. Bland annat av dessa
skal férsdker man undvika att begransa tjansten for mycket, dock
med hansyn till trafiksakerheten och tidigare erfarenheter.

Mojligheten att flytta ett felparkerat fordon till en
mellanlagringsplats har inkluderats i tillstandsvillkoren for
mikromobilitet. Flyttningen skots av den kommunala
parkeringsévervakningen. Anvandningen av
parkeringsdvervakningens personalresurser for flyttningen av
fordon och som redan i nulaget utnyttjas effektivt maste bedémas
realistiskt vid genomférandet.

En viktig aspekt med tanke pa trafiksakerheten ar att det i och
med den nya lagen inforts en grans pa 0,5 promille for att kora ett
latt elfordon, vilket ger polisen battre mojligheter att ingripa. Syftet
ar att félja upp hur detta paverkar t.ex. nattligt korbeteende under
veckosluten.

Stadsstyrelsen foreslar for stadsfullmaktige att den

1 antecknar utredningen med anledning av motionen
for kdnnedom

2 anser att fullmaktigemotionen ar slutbehandlad.

Stadsstyrelsen godkande beslutsforslaget.

Stadsfullmaktige 22.9.2025
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Stadsstyrelsen

Stadsfullmaktige beslutar

1 anteckna utredningen med anledning av motionen for
kannedom

2 anse att fullmaktigemotionen ar slutbehandlad.



