Kokkolan Sataman laajennuksen ympaéristgvaikutusten arviointiselostus

TIIVISTELMA

Hankkeesta vastaava, hankkeen tausta ja tarkoitus

Kokkolan sataman kautta kulkee neljésté kahdeksaan miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa. Sata-
man toiminnot sisaltavat kattavasti erilaisia palveluja kuten logistiikka- ja nosturipalveluja, katet-
tua ja asfaltoitua varastotilaa, erikoisterminaaleja ja raideliikenteen, joita raataldidaén asiakkai-
den tarpeen mukaan.

Kokkolan satama suunnittelee laajentamista yleissuunniteiman mukaisesti vuoteen 2050 mennes-
sd. Laajennuksen syyna on suurteollisuusalueen nykyisen ja uuden kehittyvan vientiteollisuuden
kasvun tukeminen ja logistiikan jarjestdminen. Laajentaminen sisdltda satama-alueella allasaluei-
den maatayttoja, uusia laitureita ja raidelinjoja seka varastotiloja. Laajennuksessa satamatoimin-
toihin kdytettdvien kenttdalueiden pinta-ala kasvaisi noin kolminkertaiseksi nykyisesta. Laajennus
mahdollistaa satamatoimintojen kasvun sekd taman myo6ta liikenteen lisddntymisen arviolta noin
2-3-kertaiseksi liikennetavasta riippuen.

YVA-menettely, aikataulu ja tarvittavat luvat

YVA-menettelyn tavoitteena on tunnistaa, arvioida ja kuvata hankkeen todenndkdiset merkittavat
ymparistovaikutukset.

Kokkolan sataman laajennus kuuluu hankkeisiin, joihin sovelletaan ympdristévaikutustenarviointia
YVA-lain ja -asetuksen liitteen 1 seuraavan kohdan mukaisesti:

“9) liikenne; f) p&dosin kauppamerenkulun kdyttéén rakennettavat merivaylét, satamat,
lastaus- ja purkulaiturit kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin aluksille” (YVA-laki 252/2017).

Tama YVA-selostus on julkaistu huhti-toukokuussa 2024 ja tavoitteena on saada YVA-
yhteysviranomaisen perusteltu paatelma elokuussa 2024. Sataman laajennus edellyttad vesi- ja
ymparistélupia, joita haetaan vaiheittain laajennustarpeen edetessa.

Hankkeen yleiskuvaus ja vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arvioinnissa (YVA) hankevaihtoehtojen vaikutukset on arvioitu YVA-lain ja -
asetuksen edeliyttamalla tavalla. Tassa YVA:ssa on arvioitu seuraavat vaihtoehdot:

* Vaihtoehto VEO+: hankkeen toteuttamatta jattdminen. Satama-alueen jo suunnitellut ja
luvan saaneet rakentamistoimet toteutetaan. Vaihtoehdossa penkereilld rajattujen aluei-
den téyttétarve on 1,1 miljoonaa kuutiometrid ja sataman kautta kulkevia tuotemaaria
voidaan nostaa 7 miljoonaan tonniin asti.

e Vaihtoehto VE1: laiturit ja satamatoimintojen kehittdminen. Vaihtoehdossa penkereilld
rajattujen alueiden téyttotarve on 5,3 miljoonaa kuutiometrid ja sataman kautta kulkevia
tuotemadria voidaan nostaa 10 miljoonaan tonniin asti.

o Vaihtoehto VE2: laituri- ja satamatoimintojen kehittdminen koko sataman alueella tay-
simaaraisina. Vaihtoehdossa penkereilld rajattujen alueiden tayttétarve on 10,3 miljoonaa
kuutiometria ja sataman kautta kulkevia tuotemaarid voidaan nostaa 20 miljoonaan ton-
niin asti.

Kokkolan Sataman kehityssuunnitelman toteutuminen ja kasvu tapahtuvat vuoteen 2050 men-
nessa. Satamatoimintojen lisdantyminen ja muuttuminen edellyttdd uusien kenttdalueiden ja lai-
turien rakentamista. Tama on mahdollista vain merestd penkerein rajattujen alueiden rakentami-
sella ja tdyttdmisella. Hankkeen tekninen kuvaus on jaettu kahteen osaan;

a) Rakentamiseen, joka kasittdd sataman pinta-alan ja laiturikapasiteetin kasvattamisen
edellyttamat rakentamistoimenpiteet sekd hyddynnettdvien materiaalien maaran kasvun
ja ruoppaamisen.
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b) Satamatoimintojen kehittymiseen, jota kuvataan sataman kautta kulkevien tuotemaarien
kasvuna sekd liikennemaérien kasvuna eri liikkennelajeissa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus

YVA-menettely on ollut julkinen ja avoin. YVA-yhteysviranomainen ELY-keskus huolehtii siitd, ettd
hankkeen ymparistovaikutusten arviointimenettely jarjestetddn, mukaan lukien lain mukaiset
kuulemiset. Hankkeesta vastaava ja konsultti ovat osallistuneet YVA:n yleisotilaisuuksien jarjes-
tamiseen seka seurantaryhman tyoskentelyyn. Ihmisilld on mahdollisuus esittdaa kysymyksia ja
nakemyksenséd hankkeesta ja sen vaikutusten arvioinnista yleisotilaisuudessa. Osalliset voivat
antaa mielipiteensa YVA-selostuksen kuulemisen aikana.

Vaikutusten arviointien tulokset

Seuraavassa esitetaan arvioinnin tulokset tiivistetysti vaikutuskohteittain. Haitallisten vaikutusten
ehkaisy- ja lieventamistoimenpiteet on esitetty kootusti jaljempana.

Vaikutuksen merkittavyyttad arvioitiin muutoksen suuruuden ja vastaanottavan ympaéristén herk-
kyyden perusteella. Vaikutusten merkittavyys maaritettiin ristiintaulukoimalla muutoksen suuruus
ja vaikutuskohteen herkkyys, jolloin vaikutukset voivat olla merkityksettémid, vahaisia, kohtalai-
sia, suuria tai erittdin suuria. Vaikutus voi olla kielteinen tai my&nteinen.

Maa- ja kallioperd, pohjavedet. Rakennusvaiheessa vesialueen ruoppaus ja mahdalliset lou-
hinnat aiheuttavat muutoksia merenpohjaan. Hankealueen herkkyys on vdhdinen, silid alueella ei
sijaitse erityisid maa- tai kallioperan muodostumia eika kohteen maa- tai kallioperalla ole erityista
geologista arvoa. Lisdksi alueen maaperda on muokattu ja se on lahelld olevan teollisuuden seka
satamatoiminnan leimaamaa. Sataman normaalista toiminnasta ei aiheudu vaikutuksia maa- tai
kallioperaan. Vaikutuksen merkitys on arvioitu véhdiseksi kielteiseksi ja hankevaihtoehtojen vali-
set merkittavyyserot liittyvat muokattavaan pinta-alaan seka muualta tuotavien maa- ja kiviai-
neksen maarddn.

Rakentamisella ei nahda missaan hankevaihtoehdossa olevan vaikutuksia pohjaveteen. Hankkeen
vaikutusalueella ei sijaitse luokiteltua pohjavesialuetta, eikd alueen pohjavetta kdyteta. Arvioita-
vasta toiminnasta ei missadn hankevaihtoehdossa kohdistu nykytilasta poikkeavaa vaikutusta
pohjavesiin, joten hankevaihtoehdoilla ei ole muutosta pohjaveden nykytilaan alueella. Satama-
toiminnalla ei arvioida olevan myoskaan vaikutuksia pohjaveteen, silld hankealue ei sijaitse poh-
javesialueella ja kaikki sataman alueet ovat vettd ldpaisemattomia. Kaikkien hankevaihtoehtojen
rakentamis- ja kayttovaiheessa vaikutus on arvioitu merkityksettomaksi..

Pintavedet. Kaikissa hankevaihtoehdoissa pintavesiin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat ruop-
pauksesta, taytdista, hulevesikuormituksesta sek& rantaviivan muutoksesta. Kokkolan edustan
vesimuodostuman herkkyys arvioitiin kohtalaiseksi.

Vaihtoehdoissa VEO+ ja VE1, rakentamisen vaikutuksen suuruus hydrologiaan, tulvariskeihin ja
vedenlaatuun arvioitiin olevan pieni kielteinen ja vaihtoehdossa YE2 keskisuuri kielteinen. Taytto-
jen vaikutusten suuruus arvioitiin kaikissa vaihtoehdoissa pieneksi kielteiseksi. Pintavesiin kohdis-
tuvien rakentamisen aikaisten vaikutusten merkittavyys arvioitiin vaihtoehdoissa VEO+ ja VE1
véhdiseksi kielteiseksi ja vaihtoehdossa VE2 kohtalaiseksi Kielteiseksi.

Toiminnan aikana, Kokkolan edustan herkkyyden ollessa kohtalainen, hulevesien vaikutuksen

rat tulevat kasvamaan pinta-alan kasvaessa. Rantaviivan muutoksen vaikutuksia arvioitiin mallin-
tamalla. Vaihtoehdossa VEO+ muutoksilla ei arvioida olevan vaikutuksia. Vaihtoehdoissa VE1 ja
VE2 havaittiin vahaisid kielteisia vaikutuksia tulvariskeihin, virtausolosuhteisiin, vedenlaatuun ja
vesiymparistdon.

Kalasto ja kalastus. Mahdolliset vaikutukset kaloihin ja kalastukseen rakentamisen ja kaytdn
aikana voivat johtua ruoppauksesta, taytoista, hulevesikuormituksesta sekd rantaviivan muutok-
sesta. Rantaviivan muutoksen tarkastelussa huomioitiin myds kalaston kdyttamien alueiden muu-
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tos. Rakentamisen aiheuttaman vaikutuksen merkittavyys Kokkolan edustan kalastoon arvioitiin
vaihtoehdoissa VEO+ ja VEL védhdiseksi kielteiseksi ja vaihtoehdossa VE2 kohtalaiseksi kielteiseksi.
Toiminnan aikana, Kokkolan edustan kalaston herkkyyden ollessa vahdinen, merkittavyyden arvi-
oitiin olevan vedenlaatutietoon ja rantaviivan muuttumiseen pohjautuen vdhdinen. Muutos ei vai-
kuta Kokkolan edustan vesimuodostuman kalastoon heikentadvasti eikd esta tai hidasta ekologisen
tavoitetilan saavuttamista. Kielteisid vaikutuksia muihin vesimuodostumiin ei arvioida aiheutuvan.

Kasvillisuus, eldimisto ja suojelualueet. Hankkeen toteuttamisella ei ole vaikutuksia maaluon-
totyyppeihin, silla hankealueella ei ole luonnontilaisia alueita. Satama-alueen pohjoispuclella si-
jaitsee kuitenkin Rummelén-Harrb3danin Natura-alue, arvokasta linnustoa sekd luontodirektiivin
litteen IV a lajistoa. Vedenalaisiin luontotyyppeihin tai viitasammakkoon voi kohdistua kielteisia
vaikutuksia pintavesivaikutusten kautta, kun taas melulla on erityisesti linnustoon kohdistuvia
kielteisia. vaikutuksia.

Suojelualueet. Rakentamisen aikaiset pintavesivaikutukset aiheutuvat enimmakseen ruoppauksis-
ta, ja silla on vaihtoehdossa VE2 merkittdvyydeltdén suuria kielteisid vaikutuksia Rummelén-
Harrbddanin Natura-alueen suojeluperusteisiin vedenalaisiin |luontotyyppeihin. Vaihtoehdoissa
VEO+ seké VE1 vaikutuksia ei arvioitu muodostuvan. Natura-tarveharkinnassa ei vaihtoehdossa
VE2 merkittavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin voitu sulkea pois. Jatkosuunnitte-
lussa esitetddn toteutettavaksi luonnonsuojelulain 35 §:n mukainen Natura-arviointi, mikali paa-
dytaan vaihtoehtoon VE2. Vaihtoehdon toteutus ajoittuu noin vuosille 2040-2050, Natura-arviointi
on mahdollista ja tarpeen tehda lupamenettelyd varten, |dhempané toteutusajankohtaa.

Toiminnan aikaiset pintavesivaikutukset aiheuttavat Rummeldn-Harrbadanin Natura-alueen suo-
jeluperusteisiin vedenalaisiin_luontotyyppeihin merkittavyydeltaan kohtalaisia kielteisid vaikutuk-
sia kaikissa vaihtoehdoissa. Vaikutukset liittyvat pdaosin hulevesiin sekd@ analsiimihiekan hyoty-
kayttdon ja siitd suotautuvan veden laatuun.

Linnusto. Rakentamisen aikainen melu aiheutuu paadosin ruoppauksesta, paalutuksesta ja |ajityk-
sestd. Melulla on useita vaikutusmekanismeja linnustoon: melu voi peittdd lintujen laulu-, kutsu-,
ja varoitusdania seka lisata stressia. Pesimaaikana tehtyna rakentamisvaiheen melun vaikutukset
arvioidaan merkittavyydeltdan suuriksi kielteiseksi. Pesimdajan ulkopuolella tehtynd rakentamis-
vaiheesta ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia linnustoon vaihtoehdoissa VEO+ ja VE1, mutta vaih-
toehdossa VE2, kohteen herkkyyden ollessa suuri, ovat vaikutukset merkittdvyydeltdan kohtalai-
sia kielteisia.

Linnustoon kohdistuvat vaikutukset sataman toiminnan aikana liittyvat kokonaismelun nousuun,
ei yksittaisiin meluldhteisiin. Taustamelu peittda alleen lintujen keskindista &aniviestintdd. Koska
alueen linnuston arvo, alttius muutoksille ja sita kautta herkkyys ovat erittdin suuria on vaikutuk-
set arvioitu merkittavyydeltdan suuriksi kielteisiksi. Luotojen pesimdlinnustoon Kokkolan saariston
Natura-alueella arvioidaan vaihtoehdossa VE2 kohdistuvan merkittdvyydeltdan kohtalaisia kieltei-
sid vaikutuksia, johtuen lisdantyvasta aluslikenteesta.

Muu eldimistd. Rakentamisen aikaiset meluvaikutukset arvioitiin myds luontodirektiivin liitteen IV
(a) lajeille, kuten liito-oravalle ja viitasammakolle. Laht&tietojen perusteella liito-oravan lisdanty-
mis- ja levéhdyspaikkoja ei sijaitse hankkeen meluvaikutusten alueella. Viitasammakon lisaanty-
mispaikkaa melulle alttiilla alueella ei voida sulkea pois. Vaihtoehdosta VE2 aiheutuu suuruudel-
taan pienia kielteisia meluvaikutuksia, joiden merkitys arvioidaan yksindan vahaiseksi. Viitasam-
makko on kuitenkin melko herkk& pintavesien tilaa heikentéville vaikutuksille. Vaihtoehdossa VE2
pintavesivaikutukset ovat muita suuremmat. Kokonaisuudessaan vaihtoehtojen VEO+ ja VE1 ra-
kentamisen aikaiset vaikutukset viitasammakkoon on arvioitu merkityksettémiksfja_ vaihtoehdon
VE2 merkittévyys on arvioitu kohtalaiseksi kielteiseksi.

Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja kaavoitus. Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maan-
kayttoon ja kaavoitukseen muodostuvat siitd, miten hanke mahdollistaa, parantaa, estaa tai ra-
joittaa hankealueen ja lahiymparistdn nykyistd tai suunniteltua maankayttdd ja alueiden kehittd-
mismahdollisuuksia.
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Hankevaihtoehdossa VEO+ muutokset satama-alueen toiminnassa vaihtelevat markkinatilanteen
mukaan. Sataman kehittymisen rajoittaminen sen nykyiselle toiminta-alueelle haittaa viereisen
teollisuusalueen kehittymista, jolloin vaikutus on ydhdinen kielteinen.

Hankevaihtoehdossa VE1 satama-alueen laajentaminen ei aiheuta juurikaan vaikutuksia ympa-
réivalle maankaytélle tai yhdyskuntarakenteelle. Ty6paikkojen maarén vadhdinen kasvu tukee po-
sitiivisesti maankayton tavoitteita alueella. Hankevaihtoehdossa VE2 satamatoimintojen laajenta-
misen vaikutusten arvioidaan olevan summattuna positiivisia. Laajennushankkeen voidaan katsoa
tukevan Kokkolan kaupungin maankaytdn strategiaa ja tehostavan nykyistd yhdyskuntarakennet-
ta. Naissd hankevaihtoehdoissa vaikutuksen merkittéavyys on vghdinen mydnteinen.

Elinkeinoeldma ja palvelut. Sataman pinta-alan kasvu seké satamatoimintojen levittdytyminen
laajemmalle alueelle mahdollistaa kuljetuspalvelujen monipualistumisen sekd tuotekohtaisten
logististen palvelujen kehittymisen. Alueella on paljon elinkeinoelaméaa palvelevia ominaisuuksia.
Alueelliset, maakunnalliset sekd Keski- ja Pohjois-Suomen teollisuus, elinkeinot ja toimijat ovat
riippuvaisia liilkenneyhteyksisté ja sataman palveluista.

Rakentamisen ajoittuessa kaikissa vaihtoehdoissa varsin pitkalld aikavaélille, sen tyollisyysvaiku-
tukset aiheuttavat merkittavyydeltdén kohtalaisen mydnteisen vaikutuksen elinkeinoeldmaan ja
palveluihin.

Satamatoimintojen vaikutukset elinkeinoihin lisddntyvat, mitd enemmén erilaisia satamatoiminto-
ja on saatavilla ja nain ollen merkittdvyys on vaihtoehdossa VEO+ kohtalainen ja vaihtoehdoissa
VE1 ja.VE2 suuri myénteinen.

Maisema- ja kulttuuriympéristé. Hankealueella on ollut teollisuus- ja satamatoimintoja jo
kymmenia vuosia. Suurimmat vaikutukset kulttuuriympdristoon kohdistuvat Kantasataman alueel-
le, jossa on yksi vedenalainen kulttuuriperintdkohde ja rakennussuojelulailla suojeltu rakennus.
Vaihtoehdoissa VEO+ ja VE1 ei aiheudu rakentamisen aikaisia vaikutuksia maisemaan tai kulttuu-
riympéristdon. Vaihtoehdossa VE2 satama-alueella sijaitseva, kulttuuriperintdkohteeksi merkitty
hylky (Svanen) tulee tuhoutumaan rakentamistdiden aikana. Vaikutusalue on herkkyydeltdan
kohtalainen.

Kayton aikaisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympéristéén aiheutuu likenteen lisdantymises-
t&, uusista suurikokoisista rakennuksista ja nostureista seka valaistuksesta. Vaikutus vaihtoeh-
doissa VEO+ ja VE1 on vdhainen. Ndkymaalueanalyysin mukaan vaihtoehdossa VE2 sataman ra-
kenteet kuten nosturit nakyvat hieman laajemmalle alueelle kuin talléd hetkelld. Vaihtoehdossa
VE2 vaikutus kulttuuriympéaristéén on kohtalainen liikkenteen merkittavan lisaantymisen vuoksi.
Rautatien melu- ja tarindsuojauksilla on maisemallisia vaikutuksia Ykspihlajan pientaloalueelle,
mutta silld tavoitellaan myénteisia vaikutuksia asumismukavuuteen ja rakennusten kunnossa
pysymiseen. Laivalilkenteen lisdantymiselld ja vaylien syventamiselld voi olla vaikutuksia lahiatu-
een vedenalaisille kulttuuriperinté- ja muinaisjdannoskohteille. Lisaantyva laivaliikenne voi myés
lisata rantojen eroosiota.

Luonnonvarojen hyddyntiaminen. Hankealue on jo nykyiselladn rakentamistoimien vahvasti
muovaamaa. Ruoppaukset, penger-, kentta ja laiturirakentaminen sekd satamatoimintojen laajen-
tuminen ovat edellyttdneet uusiomateriaalien hyddyntéamistd luonnonmateriaalien korvaajana.
Sataman laajentuessa uusiomateriaalien kaytto ei tdysimaardisesti kata rakentamisessa tarvitta-
vaa kiviainesta, mutta sataman rakentamistaparatkaisut vahentavat neitseellisen kiviaineksen
kayttda ja kohdentavat niitd vélillisesti korkeampiasteiseen rakentamiseen, kun laajoihin tayttdi-
hin voidaan hyodyntda uusiomateriaaleja.

Suuren materiaalitarpeen vuoksi alueen herkkyys nahddan suurena. Luonnonvarcja korvaavien
materiaalien osuus materiaalimaarissé on erityisesti rakentamisen aikana sekin suurta. Luonnos-
varojen hyddyntédmiselld on kaikissa hankevaihtoehdoissa suuri positiivinen merkittavyys.

Sataman toiminnan aikana luonnonvarojen kaytté kohdistuu I&hinné polttoaineisiin ja energiaan.
Kiviainesmateriaaleja tarvitaan edelleen mm. péallysteiden kunnossapitoon ja laiturirakenteiden
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peruskorjauksiin. Niiden m&ard on kuitenkin merkittdvasti vahaisempi kuin satamakenttien taytto
ja kenttakerrosten rakentamisessa.

Liikenne. Hankeen lilkenteelliset vaikutukset koostuvat rakentamisvaiheessa materiaalien kulje-
tuksista, joita tehdddn sekd meri- ettd maakuljetuksina. Kuljetusten maara riippuu rakentamisen
laajuudesta, erityisesti vaihtoehdon VE2 rakentaminen aiheuttaa merkittavan maaran kuorma-
autokuljetuksia ja on my6s rakentamisajaltaan muita vaihtoehtoja pidempi. Toiminnan aikana
satamaan suuntautuvat kuljetukset tehdaan p&aasiassa meri- ja rautateitse, minka lisaksi sata-
maan kohdistuu myds maantieliikennetta. Liikennevaikutuksen on arvioitu olevan merkitykseltdan
vaihtoehdossa VEQ+ vihdinen kielteinen, vaihtoehdossa VE1 kohtalainen kielteinen ja vaihtoeh-
dossa VE2 suuri kielteinen.

Melu. Rakentamisvaiheessa merkittivad melua aiheuttaa ruoppaus, mitd tehddadn merialueen
ollessa sula, paiva- ja ydaikaan. Ruoppauksesta aiheutuu yoraja-arvot ylittdvaa tasoltaan kohta-
laista tai suurta melua loma-asunnoille. Paalutuksen ja tayttdjen teko aiheuttaa paivaaikaan raja-
arvot ylittadvaa melua hankevaihtoehdoissa VE1 ja VE2. Ympadriston melutasot on nykytilassa ko-
honneet ja ovat paikoittain ydaikaan ohjearvojen tasalla tai lievasti sen yli. Keskidanitasoa nostaa
paikallisesti satamaan johtavan raideliikenteen melu, yleisten teiden liikennemelu seka suurteolli-
suusalueen prosessimelu.

Vaikutuskohteen herkkyys melutason nousemiselle yli ohjearvojen on suuri, Sataman kaytén ai-
kaiset meluvaikutukset asutukselle muodostuvat suurelta osin sataman raide- ja tieliikenteesta.
Pelkkd satamatoimintojen melu alittaa pdivdajan raja-arvot kaikissa hankevaihtoehdoissa. Kay-
ténaikainen_kokonaismelu hankevaihtoehdossa VEO+ ylittéa lievasti melun ohjearvot. Hankevaih-
toehdossa VE1 melutasot hieman kasvavat ja hankevaihtoehdossa VE2 melun ohjearvot ylittyvat.
Hankevaihtoehtojen VEO+ sekad VE1 meluvaikutusten merkittavyys on kohtalainen kielteinen ja
hankevaihtoehdon VE2 suuri kielteinen.

Tirini. Satama-alueella tdrinda aiheuttaa nykytilanteessa raideliikenne ja raskas tieliikenne. Rai-
deliikenne aiheuttaa tarinds satamiin johtavien rautateiden l&heisyydessa, missd asutus on 1a-
hempéni tarinan ldhdettd kuin varsinaisella satama-alueella. Rakennusvaiheen tarinda aiheuttavia
toimintoja ovat laitureiden paalutus, tayttdjen tiivistdminen sekd tyémaa- ja kuljetusliikenne.
Rakentamisen aikaisten toimintojen tdrindvaikutukset ulottuvat padosin rajoitetulle alueelle tyo-
maan valittdmassa |dheisyydesséd. Tydmaa- ja kuljetusliikenteen aiheuttama tarind rajoittuu nii-
den kayttamien lilkennevaylien varteen.

Sataman toiminnanaikainen tarind muodostuu tie- ja raideliikenteesta, jonka vaikutusalue rajau-
tuu kyseisten liikennevéylien varteen. Merkittiavin rakentamisen aikainen yksittdinen tarina aiheu-
tuu paalutuksesta. Kaikissa hankevaihtoehdoissa paalutuksen aiheuttaman tdrinan vaikutukset
jadvat kuitenkin pieniksi. Tarindvaikutusten merkittdvyys hankevaihtoehdoissa VEO+ ja VE1 on

Ilmanlaatu. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ilmanlaatuun muodostuvat mm. ruoppauksista,
penkereiden rakentamisesta, satama-altaiden tdyttotoistd ja kenttékerrosten rakentamisesta,
asfaltoinneista ja laitureiden rakentamisesta. Rakentamisvaiheessa merkittdvin ilmanlaatuvaiku-
tus on podlydminen, lisdksi liilkenteestd aiheutuu pakokaasup&astdja. Eri toimintojen ilmanlaatuvai-
kutukset eivdt muodostu samanaikaisesti, silld rakentamistoimet sisdltdvat erilaisia toisiinsa osit-
tain tai kokonaan littyvid vaiheita. Vaikutukset eivat ole jatkuvia, ja ne eivat ole pitkdkestoisia.
Polyamistd saattaa esiintya toimintojen valittdmaéssa laheisyydessa.

Toimintavaiheessa kaikki hankevaihtoehdot ovat ilmanlaatuun kohdistuvilta vaikutuksiltaan kes-
kendan hyvin samankaltaisia. Kaikissa hankevaihtoehdoissa ilmanlaatuvaikutuksia aiheutuu tuot-
teiden lastauksesta ja purkamisesta, varastoinnista ja ké&sittelystd. Iimanlaatuvaikutuksia aiheu-
tuu myds alueen alus-, maantie- ja raidelilkenteesta. My6s toimintavaiheessa merkittavin ilman-
laatuvaikutus on pélyaminen. Vaikutuskohteen herkkyys ilmanlaadun muutoksille arvioitiin va-
haiseksi, silld alue on jo nykyisin satamatoimintojen aluetta, eika laheisyydessd sijaitse herkkia
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kohteita kuten kouluja tai paivékoteja. Kaikissa hanke vaihtoehdoissa vaikutukset arvioitiin mer-
kittavyydeltadn vahdisiksi kielteisiksi.
o

Ilmasto. Kokkolan sataman laajennushankkeessa ilmastoa lammittdvid kasvihuonekaasupaastoja
syntyy rakentamisvaiheessa rakennusmateriaalien valmistuksesta, kuljetuksista seka tyokoneiden
kaytdstd. Sataman toiminnan aikana ilmastovaikutuksia aiheutuu mm. alusliikenteesta ja maan-
tiekuljetuksista, joiden oletetaan liséantyvan sataman laajentamisen mydéta.

Laajennushankkeessa suunnitellaan hyddynnettavan merkittdvd méaara uusiomateriaaleja, mika
pienentasd merkittavasti rakentamisen ilmastovaikutuksia verrattuna rakentamiseen neitseellisilla
materiaaleilla. Uusiomateriaalien kdyton lisaksi ilmastovaikutuksia voidaan véhentdd esimerkiksi
optimoimalla materiaalien kuljetuksia sekd uudenaikaisen kaluston ja véhapaastdisten polttoai-
neiden tai sahkon kaytolla kuljetuksissa ja tyokoneissa.

Kokkolan kaupungin vuotuisiin kasvihuonekaasupéastoihin suhteutettuna Kokkolan sataman toi-
minnan aikaisen alusliikenteen ja raskaan liikenteen vuotuiset hiilidioksidiekvivalenttipaastot
(CO2.) vastaavat 4-6 % Kokkolan kaupungin vuotuisista kasvihucnekaasupaastdista ja 1-3 %
Keski-Pohjanmaan vuotuisista kasvihuonekaasupadstdista.

Terveys. Hankkeen ldhialueen ihmiset voivat altistua sataman laajentamisen rakentamis- ja toi-
mintavaiheessa lisddntyneille ilmapaastoille sekd melulle. Nama lisdavat riskid mahdollisten ter-
veyshaittojen syntyyn vaihtoehdoissa VE1 ja VE2.

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat ruoppauksesta, téytoistd, hulevesikuormituksesta
sekd rantaviivan muutoksesta. Vesissd esiintyy ravinteita (fosfori ja typpi), joiden terveysvaikutus
on yleisesti vahdinen. Taytoista veteen voi paatya litiumia. Sedimentin ruoppauksesta ja alueen
muista teollisuuden péaastélahteistéd aiheutuu metallipddstoja. Vaihtoehdossa VEO+, VE1 ja VE2
pintaveden ja pohjaveden osalta ei arvioitu aiheutuvan terveysvaikutuksissa muutosta nykytilaan
verrattuna.

Vaihtoehtojen vertailussa voidaan todeta, ettéd terveyteen kohdistuvan vaikutuksen suuruus vaih-
toehdossa VEO+ on pieni kielteinen ja vaihtoehdoissa VEL ja \ VE2 keskisuuri kielteinen, Vaikutus-
kohteen herkkyyden ollessa v@hainen, jaa torueysvalkutuksen merkittavyys vq_ha;scks: kielteisek-
Si.

Elinolot ja viihtyvyys. Hankkeen merkittavimmaét ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta heikentavat
vaikutukset aiheutuvat rakentamisvaiheessa. Myodnteinen vaikutus rakentamisella on tydllisyy-
teen. Kielteiset vaikutukset rakentamisen aikana johtuvat ruoppauksista, penkereiden rakentami-
sesta, satama-altaiden tdyttotoista ja kenttékerrosten rakentamisesta, asfaltoinneista ja laiturien
rakentamisesta, jotka aiheuttavat muutoksia liikkenteeseen, meluun, tarinddn sekd veden- ja il-
manlaatuun. Alueen herkkyys on véhainen johtuen jo alueella olevasta toiminnasta.

Toimintavaiheessa vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen aiheuttavat lisddntynyt litken-
ne, melu ja tdrind sekd muutokset ilman- ja vedenlaadussa. Toimintavaiheessa vaikutukset ihmis-
ten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat eri vaihtoehdoissa hyvin samankaltaisia.

Vaihtoehtojen vertailussa voidaan todeta, ettd ihmisiin ja elinoloihin kohdistuvan vaikutuksen
suuruus vaihtoehdossa VEO+ on pieni kielteinen ja vaihtoehdoissa VEL ja VE2 vaikutuksen suu-
ruus on keskisuuri kielteinen. Alueen herkkyyden ollessa vahainen, jaa elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien vaikutusten merkittavyys vahdiseksi kielteiseksi.

Riskit ja poikkeukselliset tilanteet. Merkittdvimpid tunnistettuja riskejé ja poikkeuksellisia
tilanteita Kokkolan sataman alueella ovat vaarallisten aineiden onnettomuudet, tulipalot ja 6ljyon-
nettomuudet. Lisdksi alueelle laaditussa satama-alueen penkereiden tadyttémateriaalien ymparis-
td- ja terveysriskinarvioinnissa on tunnistettu ja arvioitu riskind reunapenkereen sortuminen sa-
taman tayttoalueella.

Riskien ja poikkeustilanteiden herkimmiksi kohteiksi todettiin satama-alueella kulkeva rautatie
seka tieverkko, sataman pohjoispuolinen merialue ja lahimmat luonnonsuojelualueet, sataman
laheisyydessd |dhimmillddn 0,2 km etaisyydelld sijaitseva Ykspihlajan asuinalue sekd sataman
itapuolella sijaitseva Kokkolan Suurteollisuusalue (KIP — Kokkola Industrial Park).
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Sataman laajennuksen seka laiturirakenteiden suunnittelussa ja rakentamisessa noudatetaan
rakenteellisia ja teknisid vaatimuksia, joita vaaditaan riskien estdmiseksi. Kemikaali-, palo- ja
liikenneturvallisuuteen kiinnitetdan huomiota.

Yhteisvaikutukset. Arvicinnissa selvitettiin, voiko tarkasteltavista hankevaihtoehdoista suorien
vaikutusten lisdksi aiheutua yhdessa muiden lahialueen olemassa olevien tai suunniteltujen toi-
mintojen kanssa kumuloituvia tai toisiaan vahvistavia ymparistdvaikutuksia. Teollisten toimijoiden
kanssa aiheutuvia yhteisvaikutuksia voivat olla muun muassa kuljetukset (liikenne, melu, pdlyéa-
minen), jatevesien johtaminen, yhteisen infran rakentaminen ja ylijdamamaiden hyoétykaytto.

Kokkolan sataman laajennushankkeen kanssa samanaikaisesti on vireilld useita teollisuuden laa-
jennushankkeita kuten Umicoren toiminnan laajennus, Jervoisin toiminnan laajennus seka Kelibe-
rin akkukemikaalitehtaan rakentaminen. Lisdksi sataman edustan vesialueelle on suunnitteilla
useita merituulipuistohankkeita.

Hankkeella ei arvioitu olevan maisemallisia yhteisvaikutuksia, silld alue on jo nykyiselldan satama-
toimintojen ja teollisuuden leimaamaa. Alueen teollisuuden laajennus- ja rakennushankkeiden
osalta pintavesiin kohdistuvien yhteisvaikutusten arviointia varten on laadinnassa vesistémallin-
nus. Mallinnus tulee valmistuessaan yhdistamaéan teollisuuden aiheuttaman kuormituksen seka
sataman laajentumisen. Sataman laajentuminen yhdessa teollisuuden toimintojen laajenemisen
kanssa tulee vaikuttamaan alueen maantie- ja raideliikenteeseen ja muuhun alueen infraan.

Ehdotus seurantaohjelmaksi. Sataman tarkkailuohjelma perustuu sataman toimintaa ohjaaviin
ympaéristdlupiin, jatteiden hyddyntamisen ymparistdlupiin sekd sataman vesistérakentamisen ve-
silupiin. Naiden lisaksi satamalla on rajallisen ajan kestdviin vesirakennushankkeisiin omia raken-
nusaikaisia vesistdtarkkailuja, jotka hyvaksytetdan erikseen ennen hankkeiden alkua. Ennakko- ja
jalkitarkkailuna hyddynnetaan Kokkolan merialueen monipuolista yhteistarkkailua.

Satamassa toteutetaan satamatoimintojen ja tdyttdalueiden kayttotarkkailua, satamatoimintojen
ja tayttoalueiden paastotarkkailua sekd vaikutusten tarkkailua. Sataman toimintoja seka lupa-
madraysten toteutumista valvoo ELY-keskus, joka suorittaa valvontakdynteja satamaosissa kah-
den vuoden vilein ja jatemateriaalien hyddyntamistoiminnan osilta vuosittain. Tarkennukset ny-
kyiseen seurantaohjelmaan esitetadn tehtévaksi valvontakdyntien yhteydessa ja aina uusia vesi-
ja ymparistélupia laadittaessa.

Haitallisten vaikutusten ehkdisy- ja lieventamistoimenpiteet. Kussakin arviointifuvussa on
tunnistettu mahdollisia haittavaikutuksia ehkaisevia ja lieventdvia toimenpiteitd huomioitavaksi
hankkeen jatkosuunnittelussa, lupamenettelyissé ja toteutuksessa. Esimerkkeja YVA-
selostuksessa esitetyista lieventamistoimenpiteistd ovat mm.:

e Sulfaattimaiden kasittely asianmukaisesti

s Muiden kuin neitseellisten luonnonmateriaalien kdyttd sataman kenttien taytdissg

o Hulevesirakenteiden uusiminen ja kunnossapito

e Mahdollisimman yhtéjaksoinen tyoskentely ruoppauksen aiheuttaman samentumisen tor-
jumiseksi

» Meluntorjunta tai rauhoittaminen rakentamisen sekd sataman toiminnan aikana

o Liikenteen ja valaistuksen jarjestelyt

e Meluvallit liikenteen melun torjuntaan

» Kalustovalinnat

s Pélyntorjunta kastelemalla ja pdlyaidoilla

o Kuljetusten yhdistédminen mahdollisuuksien mukaan

— = Vuorovaikutus ja avoin tiedottaminen

Yhteenveto vaikutusten arvioinneista. Vaikutusten merkittdvyyttd on arvioitu YVA-
selostuksessa neliportaisella asteikolla: vahdinen, kohtalainen, suuri ja erittdin suuri. Vaikutukset
voivat olla mydnteisia tai kielteisid. YVA-menettelyn aikana tunnistetut Kokkolan sataman laajen-
nushankkeen todennakéiset merkittdvat ymparistovaikutukset kohdistuvat pintavesiin, liikentee-
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seen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, meluun ja ilmanlaatuun, kaswlhsuuteen eldimistoon ja luon-

m, vhdyskuntarakenteeseen ja_maankayttdan s isemaan ja kulttuurlperlntoon

Hankkeesta aiheutuu padosin merkitykseltadn vahaisia-tai- merkityksettomia vajkutuksia. Myontei-
s;a vatkutukma kohdlstuu elmkemoelamaan ]a palve!unhln seka luonnonvarojen hyodyntamnseen

EggEta kohdistuen erlty{sestl melun ja lisaksi pintavesivaikutusten osalta ||nnust00n ja 5u01e|ualu-
eisiin. Merkittavyydeltaan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia on arvioitu hankevaihtoehdoissa VEO+
ja VE1 aiheutuvan liikenteest ja melusta kohdistuen erityisesti melun osalta suojelualueisiin.
Hankevaihtoehdossa VE2 merkitykseltdan kohtalaisia vaikutuksia kohdistuu linnustoon, luontodi-
rektiivin lajeihin sekd maisema- ja kulttuuriymparistdon.
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