Aloite Kokkolan kaupunkirakennelautakunnalle

Ehdotan/ehdotamme, etta Kokkolan kaupunki luokittelee asemakaava-alueiden valissa sijaitsevat
Auratien, Korpintien ja Tyllintien kaduiksi. Kaikki ndmé& kolme tietd ovat jo osaksi katuja niiden
varrella sijaitsevien asemakaava-alueiden perusteella. Kaikilla kolmella tielld on my&s rautatien
alikulkualueet, joiden ylldpitoon kaupunki on sitoutunut. Niin ollen on tarkoituksenmukaista, ett3
myds alla eritellyt lyhyet osuudet naista teista luokitellaan kaduiksi niitd pitkin kulkevan lilkenteen
perusteella.

Auratie on Korpintien ja Kaustarintien (Vanhan Ouluntien) yhdistdva hieman 920 metris pitks vayla.
Siitd noin 140 metrid, eli Kaustarintien ja rautatiealikulun vilinen osuus sijaitsee asemakaava-
alueella ja on ndin ollen jo katualuetta. Noin 180 metria Auratiest3 on rautatien alikulkutiets, jonka
yllapitoon Kokkolan kaupunki on sitoutunut. Korpintien ja rautatiealikulun vilinen osuus, noin 600
metrid, on nykyisen luokituksen mukaan yksityistiets.

Korpintiesta Lappilanméden Karhunkierroksesta alkava ja keskustaan péin johtava osuus sijaitsee
asemakaava-alueella ja on jo katualuetta. Karhunkierroksen ja Korpintiell3 sijaitsevan
rautatiealikulun valinen osuus, joka nykyisen luokituksen mukaan on yksityistiets, on noin 590
metria pitka. Rautatien alikulkualue on 190 metrig pitks ja rautatien alikulkualueesta alkava ja
Vanhaan Ouluntiehen/Kaustarintiehen paattyva yksityistieosuus on 240 metria pitkd. Nain ollen 830
metrid Korpintiesta on yksityistieta.

Tyllintie alkaa Auratiestd ja paattyy Kahvitiehen. Ensimmaiset 530 metri3 ovat yksityistieta. Sen
jalkeen alkaa rautatien alikulkualue, joka on 200 metri4 pitka. Alikulkualueelta tie jatkuu 160 metria
yksityistiena Tyllinpolun risteykseen, josta alkaa asemakaava-alue. Tama asemakaava-alueella
sijaitseva osuus Tyllintietd on jo katua. N&in ollen 690 metrid Tyllintiests on yksityistiets, kun
Tyllintie kokonaisuudessaan on noin 1 050 metria pitks.

Nama kolme tietd/katua, Auratie, Korpintie ja Tyllintie sijaitsevat asemakaava-alueiden keskells.
Asemakaavoitus on aiheuttanut teille erittain suuren rasituksen ja lapikulkuliikenne on enemman
kuin huomattava. Varsinkin Auratien liikkenne on lihes yksinomaan [apikulkuliikennetta, mika on
silmémaadraisestikin helposti todettavissa. Auratielts voi myés ajaa Tyllintietd esim. Heinolan aluetta
kohti, miksi sekin on ldpikulkutie.

Nama tiet ovat siis usean asemakaava-alueen (Lappilanmaki, Kaustari, Kéykarinmaki, Grossintie ym.)
valisia vaylia ja niita pitkin kuljetaan nailta alueilta kahdelle suomenkieliselle ala-asteelle,
ruotsinkieliselle ala-asteelle, Torkinmaen yldasteluokille, Torkinmien neuvolaan ja
hammashoitolaan seka keskustaan. Esim. Lappilanmielts lyhyin reitti Citymarketiin ja ylipaataan
Heinolan alueelle seka esim. Kahvitiell3 sijaitseviin Puuiloon ja Motonetiin kulkee Auratieti ja
Tyllintietd pitkin. T4t4 reittid kayttdvat monet. Lisdksi naits teita pitkin kuljetaan luonnollisesti myé&s
vastakkaiseen suuntaan (esim. Ouluntielle ja siis pohjoiseen).

Korpintietd ja Auratietd pitkin kulkee koulup&ivind myés 13 kertaa paivassa Kokkolan kaupungin
jarjestama linja-autoliikenne. Tdma on niille teille huomatta liikennerasitus.



B fedinaatio = Mesddetande (ML)

i) wo Ry flik * T 2zemghaaveings - Koleols " + - [m]
i oA keickala s I [ ]

e gang B2 ounssts s ctopasy L Kloitlc:abta 1.7 andre ek maban

——

2C : ST 1038
Enfmm. pilvistd 5 )W 02-03-2023




] -Sklirmbild (14) png

CI PR = Wl tgemalbagvoitus - Katkala ® < Keklelan battapanzle = ]
o kokkela i (& l LF)
e ovs bpdnie 0] Svnasy tistepalielu o BF Mest besalta L7 Andra bekmerken
- . 3 LEpjlannga | hu:ﬂ_‘orq'“’“.. -
— t piibackon o Py
b ’ Legpilbacke ] i saon 3 LS
—— ? ! 53
. :“ d N b )
. i s % L
A : >
o e PRI
s RO
B,
Sl ancken N
[ L3
Y X )
& sTmakgm . . Foh]
. ::‘
it .‘g
’-"!“)\ - ',;
i
2.
.
" AT e
v Kt vk
i K Kinbetgul
3 L. i ‘-_ e T gl 4 i
L 1 L - S —_— - 'y
: s oW _ < piin
in, ¥ = —_——
I\O kkola z
& . .
l\u“l‘lkl“' voe A CHoss 7 Kartiln nilopviss i
&
s . Y S = 3 BAkgloegon
s T SWE o 1033
Enimm. pilvists Q sok -, . E ] P ﬁ 0 " BE N o OB s

s:l(l:mmApllvistE 5 i fﬂ = o [+ e .}! ﬂ . 2 S:;E Paw 2

Kaupungin velvollisuudet kaavoittajana

Kaupungin kaavoitustoimet ovat edellé selostetulla tavalla aiheuttaneet sen, ettd Auratiets,
Korpintieta ja Tyllintietd pitkin kulkeva litkenne on kasvanut huomattaviin mittasuhteisiin. Varsinkin
Auratieta pitkin kulkeva liikenne on lahes kokonaisuudessaan asemakaava-alueiden valista
lapikulkuliikennetta. Lisdksi kaupunki on suunnitellut ja aloittanut Auratietd ja Korpintietd pitkin
kulkevan yleisen linja-autoliikenteen. Kaustarintieltd tulevan lilkenteen kasvua osoittaa sekin, ett3
Kaustarin asemakaava-alueelta tuleva liikkenne on niin vilkasta, ettd Kaustarintieta on levennetty
keskustan suuntaan ja nyt on suunnitelmissa leventaa sita edelleen Kéykarinmaen suuntaan.

Maankaytto- ja rakennuslain 54 §:n 3 momentin mukaan asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenkian
elinympériston laadun sellaista merkityksellistd heikkenemista, joka ei ole perusteltua asemakaavan
tarkoitus huomioon ottaen. Asemakaavalla ei myéskaén saa asettaa maanomistajalle tai muulle
oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai aiheuttaa sellaista kohtuutonta haittaa, joka
kaavalle asetettavia tavoitteita tai vaatimuksia syrjayttdmatta voidaan valttaa.

Asemakaavoitus on aiheuttanut Auratien, Korpintien ja Tyllintien varrella asuville kohtuutonta
haittaa liikenteen lisddntymisen muodossa. Naiden teiden harvalukuisille asukkaille ei lain mukaan
voi asettaa velvollisuutta selvittda tien lukemattomia kayttajia ja perustaa tiekuntaa edell3
mainituille tiepatkille. Urakka on heille aivan ylivoimainen. Oikeusk&ytdnnon mukaan kaupungilla on
vastuu, jos sen toimet aiheuttavat liilkenteen lisdyksen.

Viittaan korkeimman oikeuden ratkaisuun KKO 2003:91. Téss4 ratkaisussaan korkein oikeus katsoi,
3



ettd kun Metsahallitus oli hankkinut tilan luonnonsuojelualueeksi, jonka johdosta tilaan kohdistui
huomattava muu kuin Metsahallituksen itsensa harjoittama liikenne, tasta johtuva liikenteen
lisdéntyminen oli otettava huomioon Metsahallituksen tilalle maarattavia tieyksikoita maarattaessa.
Metsahallitus oli siis velvollinen tulemaan tien osakkaaksi osuuksilla, jotka vastasivat sen toimien
aiheuttamaa liikenteen lisdysta. Korkein oikeus ei muuttanut maaoikeuden paatosta, jossa
maaoikeus oli katsonut, etta liikenne tilalle oli ilmeisesti sitd luokkaa, ettei sen voitu katsoa
sisaltyvan jokamiehenoikeuden piiriin siten, ettd muut osakkaat joutuisivat kantamaan siita tien
kaytélle aiheutuvan rasituksen. Korkein oikeus viittasi paatéksessaan muun muassa siihen, etta tila
sijaitsi |ahella kahta asutuskeskusta seka siihen, etté tie oli lapikulkutie, joka yhdisti kahden
paikkakunnan valisen liikenteen. Lisdksi korkein oikeus totesi, ettd korvauksen periminen tiets
satunnaisesti kayttavilta henkil6iltd ei olisi kdytdnnossd edes mahdollista.

Auratien, Korpintien ja Tyllintien kohdalla tilanne on sama. Kaupungin kaavoitusratkaisut ovat
aiheuttaneet liilkenteen huiman lisdyksen néita tietd pitkin seka niiden (varsinkin Auratien) kdyton
lapikulkuvaylana. Kaupunki olisi siis velvollinen liittymaan niita teitad varten perustettavan tiekunnan
jaseneksi, ellei teitd koko pituudeltaan luokitella kaduiksi, Kaavamaisen korvauksen suorittaminen ei
riitd, kun lilkkenne on paaasiassa asemakaava-alueiden liikennett3.

Kaupungin kadunpitovelvollisuus

Edelld mainitun kolmen tien kaytén huima lisdys on johtunut kaupungin kaavoitustoimista, tiet
sijaitsevat kaava-alueiden keskella, yhdistavit kaava-alueet toisiinsa ja toimivat ndiden alueiden
kulkuvaylind. N&in ollen kaupungille on syntynyt kadunpitovelvollisuus.

Maankaytto- ja rakennustain 86 §:n 1 momentin mukaan kadunpitovelvollisuus alkaa, kun
asemakaavan mukaisen toteutuneen maankaytén liikennetarve sitd edellyttaa eika kadun
rakentamisesta kunnalle aiheutuvia kustannuksia ole pidettiva kohtuuttomina kadun rakentamisella
tyydytettavaan lilkennetarpeeseen verrattuna.

Auratietd, Korpinteitd ja Tyllintieta pitkin kulkeva lifkenne on niin huomattava, ett3 on perusteita
luokitella ndma kolme tieta koko pituudeltaan kaduiksi. Kysymys on teist4, jotka jos osaksi ovat
kaupungin ylldpidettavia, eli siltd osin kuin sijaitsevat asemakaava-alueilla tai ovat rautateiden
alikulkualuetta. Tieosuudet, jotka nain luokiteltaisiin kaduiksi, eivit ole pitkét: Auratiestd 600 metris,
Korpintiesta 830 metria ja Tyllintiestd 690 metria. Ei ole tarkoituksenmukaista, ett3 nailla teilld on eri
toimijoiden yllapidettavia lyhyita tienpatkid, joille perustettaisiin tiekuntia, joihin kaupunkikin
joutuisi osakkaaksi. Tienpétkien jatkona tai niiden vélissa olisi sitten katualuetta ja rautatien
alikulkualuetta, joiden yll&pidosta kaupunki yksin vastaa. Teiden suurimpana kayttajana kaupungin
kuuluisi lisaksi siina tapauksessa hakea tietoimitusta tiekunnan perustamiseksi. Kuten edelld muun
muassa Korkeimman oikeuden ennakkopaatoksestd ilmenee, tienkéyttajien selvittiminen ja nain
ollen tiekunnan perustaminen on téllaisessa tilanteessa yksityisille maanomistajille ylivoimainen
tehtdva. Tien varrella asuvien taholta tiehen kohdistuva liikennekuorma edustaa vain hyvin pienta
osuutta tiehen kohdistuvasta kokonaisrasituksesta ja sen kaytosta.

Kun ndin on, kaupungille on toimivampi ja taloudellisempi vaihtoehto, etti kaupunki luokittelee
nama kolme tietd kaduiksi ja vastaa niiden yllapidosta. Tall4 toimella kaupunki tayttd3 maan-kaytto-
ja rakennuslain mukaiset velvoitteet ja sddstaa tiekokouksiin ja avustusten mydntimiseen kuluvia
voimavaroja ja yllapitovelvollisuus vastaa alueella vallitsevaa kaavatilannetta.

Ehdotan siis, ettd Auratie, Korpintie ja Tyllintie luokitellaan Kokkolan kaupungin kaduiksi.



Kokkolassa,

Mats‘Brandt
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