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1 Johdanto

Kokkolan kaupungin sekd Kruunupyyn ja Pederséren kuntien toimeksiannosta on FCG Finnish
Consulting Group Oy laatinut Ylikunnallisen pyoratien Kokkola — Kruunupyy — Pedersore
yleissuunnitelman.

Ty6 on aluevaraussuunnitelma-tyyppinen yleissuunnitelma, jolla haetaan Iaht6kohtaisesti parasta
mahdollista ratkaisua ylikunnalliselle jalankulku- ja pyoratielle, ja jossa esitetdaan realistisia
vaihtoehtoja kustannusarvioineen. Yleissuunnitelma palvelee vaihtoehdon valintaa, jonka pohjalta
myo6hemmin laaditaan jalankulku- ja pyoratielle tiesuunnitelma eri hankkeena, silloin padosin Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen kdaynnistamana.

Yleissuunnitelmahankkeen ohjausryhman ovat muodostaneet:

Kokkolan kaupunki:
o Paivi Cainberg, yleiskaava-arkkitehti
o Anette Korkiakangas, infrasuunnittelija
o Jukka Harju, liikenneinsingori
o Jouni Laitinen, kaupunkisuunnittelupaallikko

¢ Kruunupyyn kunta:
o Malin Brannkarr, kunnanjohtaja
o Dan Stenlund, kaavoittaja
o Patricia Svarvar, tekninen johtaja
o Kimmo Bodbacka, aluevastaava

Pedersoren kunta:
o Stefan Hellund, tiemestari
o Yvonne Liljedahl-Lund, teknisen viraston johtaja

Etelda-Pohjanmaan ELY-keskus:
e Anders Ostergard, liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

Tyo on tehty konsulttityéna FCG Finnish Consulting Group Oy:ssd, jossa suunnittelutyosta ovat
vastanneet Erkki Sarvi, Max Mannola, Eeti Kalliomaki ja Saara Aavajoki, ja ymparistoselvityksista
ovat vastanneet Jan Nyman & Tuuli Lahin, Riikka Ger & Hilja Léman seka Christian Tallsten & Santtu
Massinen.
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2 Hankkeen taustat ja tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn kehittdaminen omalla seudulla on vahvasti hankkeen taustalla. Suomen hallitus
(2019-2023) on vahvasti nostanut esille kavelyn ja pyorailyn kehittdmisen. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman 2018 mukaan on parannettava kavelyn ja pyorailyn edellytyksia suomalaisissa
kunnissa, tuettava liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen vahentdmista seka parannettava
kansanterveyttd Suomessa. Kadvely- ja pyéramatkojen tulee viimeistadan vuoteen 2030 mennessa
kasvaa 30 %. Tavoite on sama Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa.

Kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelman mukaan kavelyn ja pyordilyn houkuttelevuutta on
parannettava hyvilla yhteyksilla seka kiinteistdjen toimenpiteilla. Siksi (ohjelman toimenpidekohdan
2.3 mukaan) on kaynnistettava valtakunnallisen pyoratieverkon parantaminen, joka koostuu valtion
yllapitamistda kaupunkien ja taajamien valisistd reiteistd, jotka palvelevat pitempimatkaista
pyoraliikennetta sekd pyoramatkailua. Tasta syystd Kokkolan kaupunki sekd Kruunupyyn ja
Pederséren kunnat ovat kdynnistaneet hankkeen, jonka tarpeellisuudelle on |6ydettavissa lisaksi
nelja paaperustelua: ilmasto, terveys, saavutettavuus ja turvallisuus.

llImastonmuutoksen torjunnan vuoksi on tehtdva kuntakohtaisia toimenpiteitd ja suunnitelmia
tavoitteen toteuttamiseksi. Tielilkenne on toiseksi suurin syy seudun paastoihin. Pietarsaaren
seudullisen ilmastostrategian tavoite on edistaa kavely- ja pyoraliikennetta ja parantaa edellytyksia
pyoran tai séhkopyoran kayttoon tyossa tai matkoihin kodin ja tydpaikan valilla. Keski-Pohjanmaan
ilmastokartan 2035 tavoite on puolittaa kuljetusten paastot vuoteen 2030 mennessa tukemalla
siirtoa ymparistoystavallisiin voimalaitteisiin tiekuljetuksissa sekd lisdaamalla joukkoliikenteen,
kadvelyn ja pyorailyn osuutta maakunnassa.

Terveyden vuoksi on tarjottava terveellisid ja nopeita vaihtoehtoja tydmatkaliikenteeseen eli siten
asukkaille lisaa liikkkumisvaihtoehtoja. On nostettava koko seudun 90 300 asukkaan hyvinvointia ja
kasvatettava pyoramatkailun ja vapaa-aikapyorailyn vetovoimaa.

Saavutettavuuden vuoksi on luotava lisda liikkumismahdollisuuksia seudulle, jossa yksi valtatie
yhdistda 3 kuntaa, 2 maakuntaa ja 2 kaupunkiseutua vahvoine kasvuseutuineen. On
mahdollistettava pyoraily tyopaikoille ja yhdistettavd esim. Kruunuportin tuleva teollisuusalue
Kokkolaan ja Pietarsaareen. On lisattdva kiinnostusta muuttoliikenteeseen ja rakentamiseen
seudulla.

Turvallisuuden vuoksi on tehtava toimenpiteitd, koska vilkkaasti liikennoidylla valtatiella on paljon
raskasta liikennetta ja vain vahan tilaa pyorailijoille. Valtatielld on korkeita nopeuksia (pdaosin 100
km/h kesaaikaan), ja osa reitistd on monille lapsille koulutietd. Suunnitellun reitin varrella on ollut
yhteensd 68 onnettomuutta vuodesta 2017 ldhtien. Asetuksen 933/2018 (Liikenne- ja
viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta) mukaan
koko reitti on paavayla huoltoluokalla 1, jossa myds turvallisuuden on syyta olla ensiluokkaista.
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3 Suunnittelualueen nykytila

Suunnittelualue (kuva 1) sijaitsee Kokkolan kaupungin sekd Kruunupyyn ja Pedersoren kuntien
alueella. Suunniteltavan pyoratien reitin pohjoisin paaty sijaitsee Kokkolassa, Kruunupyyntien ja
Hangasmaentien liittymassa, ja eteldisin paaty Pedersoressd, Ramossenin kohdalla, valtatien 8 ja
Finnentien nykyisestd liittymastd noin 300 m etelddan. Kruunupyyn taajaman kohdalla
suunniteltavan pyoératien reitti haarautuu useaksi vaihtoehdoksi.

Tarkemmat tiedot luonnosta, maaperastd, maisemasta ja maankaytostda on esitetty raportin
liitteessa 1 olevissa erillisissa selvityksissa: Luontoselvitys, Ymparistoselvitys mahdollisista
pilaantuneista alueista ja happamista sulfaattimaista, Maisemaselvitys sekd Maankaytto- ja
kaavaselvitys.

Ovrskaret

Kuva 1. Suunnittelualue, pyérdtien reitin karkea linjaus.

3.1 Liikenneverkko

Autoliikenteen tarkein vayla suunnittelualueella on valtatie 8 Turku — Oulu, joka yhdistda Vaasan ja
Kokkolan. Valtatien liikennemaara (KVL) suunnittelualueella oli vuonna 2021 valilla 5 760 — 6 150
ajoneuvoa/vrk. Seututie 748 (Lentokentdntie) yhdistdd valtatien 8 Kokkola/Pietarsaaren
lentoasemaan ja Alaveteliin, ja sen KVL oli suunnittelualueella noin 1 300 ajoneuvoa/vrk. Maantie
17959 (Kruunupyyntie) yhdistaa valtatien 8 eteldsuunnan Kruunupyyn keskustaajamaan ja edelleen
Lentokentéantielle, ja sen KVL oli valilla 960-2060 ajoneuvoa/vrk. My6s Kokkolassa on kokoojakatu
Kruunupyyntie, joka yhdistaa valtatien 8 etelasuunnan mm. Finnilan kaupunginosaan, ja sen KVL oli
Vaasantien eli Vt 8:n padssa noin 2000 ajoneuvoa/vrk (tieto vuodelta 2012).
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Rautatie kulkee suunnittelualueella, mutta silld ei ole alueella liikennepaikkaa. Suunniteltava
pyoratie risteaisi rautatien eritasossa.

Erillista pyoratietd, joka yhdistdisi suunnittelualueen pohjois- ja eteldosia suoraan Kruunupyyn
kautta, ei ennestaan ole; tosin Kokkolan ja Pedersdren yhdistaa pitempi pyorailyreitti Luodon ja
Pietarsaaren kautta. Kruunupyyn keskustaajamassa on yhdistettyja jalankulku- ja pyoréateita (jk/pp-
teitd) mm. Kruunupyyntielld sdhkolaitoksen (Kronoby Elverk Ab) pohjoispuolella sekd Kirkkotiella
Kurkipuronraitista itdan. Kirkkotien jk/pp-tien leveys on erittdin pieni, valilld 1,75-3 m. Noin 2 km
suunnittelualueen eteldpuolella jk/pp-tie alkaa Edsevon koillisosassa, kiertdd eritasoliittyman
pohjoispuolelta ja jatkuu sekd P&nndisiin ettd Pietarsaareen asti. Kokkolassa jk/pp-tie alkaa
Kruunupyyntien ja Hangasmaentien liittymasta ja jatkuu kohti Kokkolan keskustaa.

Pendeldinti suunnittelualueen kuntien valilld on vilkasta. Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2017
(kuva 2) pendel6i Kokkolan ja Kruunupyyn vililld n. 960 henkil6a, Kokkolan ja Pederséren valilla n.
280 henkil6a seka Kruunupyyn ja Pedersoren vililla n. 260 henkil6a. Pietarsaaren ja Kokkolan valilla
pendeldi n. 880 henkil6a, Pietarsaaren ja Kruunupyyn valilla n. 360 henkil6a sekd Pietarsaaren ja
Pedersoren valilla n. 2620 henkil6a.

/
Pendelointi
kuntiin
s
P >
i, A sy
J:r_/ \q ﬂl\_. \C‘ i = ) :
(?4 - L‘S
Jakobstad \\_530 N
Pietarsaari ~ <
Luvut edustaa kuinka _/,.,-—ﬂ, '.P\ﬁ
moni pendeli f w“\ 1723 )
kunnasta toiseen. ——Tu

Pallojen varit ' e
symboloi mistad . A L

Al - ;_\;,____ AR e — % —
e ; = - . - \\__ __/}_ ; \
kunnasta/kaupungista ‘\w A Benng” 4o, ) _ {
pendeldidaan. o @\ TN Pedersére - \
II\} e : Lahde: Tilastokeskus 2017

Kuva 2. Pendeléinti suunnittelualueen kuntien vadlillé.

Nopeusrajoitus suunnittelualueella on valtatielld enimméakseen 100 km/h, paitsi Hopsalan liittyman
(Vt 8 / Mt 17959) ymparistossa ja valilla Kirkkotie — Lentokenténtie, jossa se on 80 km/h. Kruunupyyn
koko keskustaajamassa nopeusrajoitus on 50 km/h, paitsi Kurkipuronraitilla ja Kruunupyyntielld
sahkolaitoksen pohjoispuolella. Sundentiella sekd Kokkolan Kruunupyyntielld rajoitus on 40 km/h.
Valtatien useimmilla sivuteilld rajoitus on 80 km/h, paitsi Bratontielld ja Koivistontielld, joilla se on
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60 km/h, ja Backfolkintielld, jolla se on 50 km/h. Talvinopeusrajoitukset ovat padsdantoisesti
tavanomaista nopeusrajoitusta alempia siten, etta talveksi 100 km/h muuttuu 80 km/h:ksi, mutta
80 km/h sdilyy 80 km/h:na, paitsi Hopsalan vaarallisen liittyman ymparilla jossa kesdan 80 km/h
muuttuu talvella 60 km/h:ksi.

Lilkkenneonnettomuuksia suunnitellun reitin varrella on ollut yhteensa 68 kpl vuodesta 2017 lahtien.
Naista henkilévahinko-onnettomuuksia on ollut 8, eli 7 loukkaantumiseen ja 1 kuolemaan
johtanutta onnettomuutta. Vuosittain onnettomuuksia on sattunut 10-17 kpl.

3.2 Luonto

Suunnittelualuetta l1dhinna olevat luonnonsuojelualueet, kaksi Natura 2000 -verkostoon kuuluvaa
aluetta (Laajalahti ja Hallorsfjarden) sijaitsevat pyoratien linjauksesta yli 1 km:n paassa.

Suunnittelualueen tuntumassa on nelja Metsalain 10 §:n mukaista erityisen tarkeda elinymparistoa,
joista kuitenkin vain yksi, erityisen tarked suoelinymparistd Bodontien reittiosuuden lansipuolella,
sijaitsee erittdin lahelld uutta pyorareittida. Suunnittelualueen tuntumassa on lisaksi kuusi yli 100-
vuotiasta pienialaista metsakuviota, joista vain kolme sijaitsevat erittdin [ahelld uutta pyorareittia:
Norrbyntien pohjoispuolella yksi ja Abborintien eteldapuolella kaksi vanhan metsan kuviota. Mainitut
alueet on esitetty kartalla liitteessad 1A (Luontoselvitys).

Suunnittelualueelta ei ole tiedossa uhanalaisten lajien havaintopaikkoja. Suunnittelualue sijaitsee
vilkkaasti lilkkennoidyn valtatie 8:n valittdmassa laheisyydessa ja tdman vuoksi onkin todennakdista,
ettd hairioherkimpien lintu- tai eldinlajien pesimis- tai lisdédntymispaikkoja ei siella ole.

3.3 Maapera

Suunnitellun pyorareitin [ahiympaéristossa (alle 200 m:n etdisyydelld) on 6 kohdetta, joissa
tunnistettiin mahdollisia riskeja, etta niilla sijaitsee haitta-ainepitoisia maa-aineksia, mika on
selvitettava pyoratien rakentamisen kaivutoita ennen tai niiden aikana. Kohteista yksi sijaitsee
Kokkolan alueella, kaksi Kruunupyyn keskustaajamassa ja kolme Kruunupyyn alueen eteldosassa.

Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakoisyys pyoratien laheisyydessa on suuri
Kruunupyyn keskustataajaman alueella padosin 1,5-3,0 m:n syvyydessa. Kruunupyyn kunnan
lounaisosissa tama todennakoisyys on melko suuri, mutta pohjois- ja koillisosissa pieni. Kokkolan
alueella tama todennakoisyys on kohtalainen ja Pedersoren alueella melko pieni.

3.4 Pohjavedet

Kokkolan eteldosassa Patamden yli 10 km pitkd mutta alle 1 km levea pohjavesialue sijoittuu
pyoratien suunnittelualueelle junaradan ja Mustikkamaen valiin. Sen kartta on esitetty liitteessa
1A (Luontoselvitys).
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3.5 Maisema

Valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparist6ja eli RKY-kohteita ovat Kruunupyyn
taajama-alueella Kruunupyyn kirkko ja Torgaren pappila. Kruunupyyn kirkko ympaéristdineen
edustaa perinteista pohjalaisen jokivarsiasutuksen kirkonkyldakeskusta, ja historiallinen
rakennuskanta keskittyy joen rannoille.

Maakunnallisesti merkittavia kulttuuriympariston kohteita on kulttuurihistoriallisesti merkittava
tielinjaus Rantatie, joka kulkee valtatien 8 molemmin puolin mutkitellen ja kdyttden monia uudelle
pyorareitille tarkoitettuja tieosuuksia Kruunupyyn ja Pedersoren alueella. Aluemaisia merkittavia
kohteita on Kruunupyyn taajaman koko kulttuurimaisema sekd maisema-alue Lepplax-S6do.

3.6 Maankaytto, kaavoitus ja liikennesuunnittelu

Kokkolan strategisessa aluerakenneyleiskaavassa 2040 on osoitettu valtatien 8 suuntainen
ylikunnallinen kevyen liikenteen yhteystarve. Siella liikenteen teemaan on sisallytetty erikseen
pyorailykaupungin merkintd koko Kokkolan kaupunkialueelle. Asemakaavatasolla jalankulku- ja
pyoratie on merkitty Kruunuportin uuden teollisuusalueen liikenneselvitykseen, ja sen tilatarve on
huomioitu kaavan yleisen tien kaavarajauksessa.

Kruunupyyssa uutta pyoratieta ei ole merkitty yleiskaava- eikd asemakaavatasolla. Pedersoressa
jalankulku- ja polkupyératielle on Lepplaxin osayleiskaavassa merkinta Lepplaksintien
eteldpuolella, mutta koko ajan valtatien 8 rinnalla, kun taas tassa tyossa pyoratie kulkee jonkin
matkaa kauempana valtatiesta eli Knacknasintiella.

Liikennetta koskeva suunnitelma, joka eniten vaikuttaa ylikunnallisen py6ratien suunnitelmaan, on
valtatien 8 ohituskaistasuunnitelma Pederséren Edsevon kohdalla. Siind esitetddn useita
rinnakkaistiejarjestelyja esim. Finnentien ja Sotilastorpantien siirtdmisen suhteen, mika asettaa
omat reunaehtonsa uuden pyoratien linjaukselle. Myods Kruunupyyn kunnan pohjoisosassa on
ohituskaistasuunnitelma kdaynnistymassa vuoden 2023 aikana.
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4 Suunnittelun periaatteet

Tassa luvussa esitetadn ylikunnallisen jalankulku- ja pyoratien suunnittelun ldhtokohtana toimivat
periaatteet. Suurin osa niista on peraisin Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeesta (Vaylavirasto 2020).

4.1 Suuntaus

Ylikunnallisen pyoratien Kokkola — Kruunupyy — Pedersdre on tarkoitus olla pyoraliikenteen
paareitti, joka yhdistdaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella olevan aluekeskuksen
kaupunkikeskukseen. (Muut pyoréliikenteen reittien toiminnalliset luokat ovat aluereitit ja
paikallisreitit.) Pyoréliikenteen suunnitteluohjeen mukaan paéreitti suunnitellaan yleensd nopean
pyoréaliikenteen ehdoilla korkealla laatustandardilla. Reitti kulkee mahdollisuuksien mukaan
helppokulkuisessa maastossa ja se johdetaan tyo-, palvelu- ja asuinkeskittymien kautta huolehtien
siitd, ettei reittiin tule sujuvuutta rajoittavia mutkia tai kiertolenkkeja.

Taman tyon suunniteltava uusi jalankulku- ja pyoratie linjataan ensisijaisesti valtatien viereen, sen
kanssa samassa kdytavassa, uutena kestopaallystettynad padvaylana. Toisinaan sen reitin kuitenkin
sallitaan kulkevan nykyisia valtatien rinnakkaisteitd, taajamateita tai muita teita pitkin.

Tassa tyossa pyoraliikenteen niita reitteja, jotka eivat ole ylikunnallisiksi tarkoitettuja paareitteja,
nimitetdadn sivureiteiksi ja ovat toiminnalliselta luokaltaan paikallisreitteja. Ne ovat osaksi uusia
pyorareitteja, jotka suunnitellaan alustavasti paikallisreitin laatutason mukaisina. Osaksi ne ovat
nykyisia jalankulku- ja pyorareitteja, ja talloin niita ei tassa tydssa suunnitella parannettaviksi, vaikka
niiden laatutaso olisikin jopa paikallisreitin suositeltua laatutasoa alempana mm. leveyden suhteen.

Ajoradasta reunatuella erotetut pyodraliikenteen vaylat noudattavat myos ajoradan suuntausta. 2—
10 m erotusalueella ajoradasta eroteltu pyoraliikenteen vadyla noudattaa ajoradan suuntausta
osittain tai kokonaan. Suuntausta suunniteltaessa lahtokohtana ovat lyhyet, sujuvat ja
helppokayttoiset reitit. Maisemalliset ja esteettiset ndkokohdat otetaan huomioon, jotta vaylasta
tulee viihtyisa ja ymparistdonsa sopiva.

Pyoratiella suunnittelussa kaytettavat mitoitusnopeudet riippuvat pyoraliikenteen verkon
toiminnallisesta luokituksesta. Pydrailyn paareitin mitoitusnopeus on yleensd 40 km/h, ja tiiviisti
rakennetuilla alueilla 30 km/h. Aluereitin mitoitusnopeus on 30 km/h ja paikallisreitin 25 km/h.
(Pyoraliikenteen suunnittelu, s.101))

Pyoratien tasauksen suunnittelun tavoitteena on mahdollisimman tasainen pyoratie. Vapaassa
maastossa pyordtien tasaukseen vaikuttaa ensisijaisesti maaston muodot ja rakennetussa
ymparistossa kiinteistdjen tontin korkotaso. Tarpeen mukaan tehdaan leikkauksia ja penkereita.
Tasauksessa pyritdan mahdollisimman pieneen kokonaiskorkeuseroon. Pyoratien tasauksen ei tule
olla viereisen ajoradan tasausta jyrkempi. Pyoradtien pdasuunnan tasausta ei nosteta tai lasketa
pysakkien vuoksi. Pysakille tehdaan sen sijaan erillinen yhteys.
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4.2 Vaylatyypit ja poikkileikkaus

Pyoraliikenteen ratkaisu on erilainen eri lilkkenneymparistdssa. Tavoitteena on, ettd samantyyppi-
sessa lilkkenneymparistossa kdytetdan yhtenaisia pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita ja -ratkai-
suja. Vaylatyyppien soveltuvuus liikenneymparistoittdin on esitetty taulukossa 1.

Taman pyoratien tapauksessa liikkenneymparistdt ovat enimmakseen rakentamatonta aluetta, paitsi
Kruunupyyn keskustaajamassa, jossa ne ovat rakennettua joko ”valjaa” tai “rauhallista” aluetta.
Yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytdvaa kaytetddn yleensa rakentamattomalla alueella ja sitd voidaan
kayttaa rakennetulla valjalla alueella. Kylatieta ja 2-1-tietd voidaan kayttda myos rakennetulla
valjalla alueella. Sekaliikennetieta (kaikki liikennemuodot samassa liikennetilassa) kdytetaan yleensa
rakennetulla rauhallisella alueella ja rakentamattomalla alueella.

Taulukko 1. Pydriliikenteen vdyldtyyppien soveltuvuus liikkenneympdristéittdin. (Pydrdliikenteen

suunnittelu, s.41)

alue

Vaylatyyppi

Tiivis Valja Rauhallinen

. 00
-

s
[
[

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyarakaista P

Kylatie 2 3
2-1-tie 3

Yksisuuntainen pyoratie

e
=

Kaksisuuntainen pyoratie z

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

3 2

Kaytetaan
Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa
Eiyleensa kayteta
Eikayteta

Seuraavaksi esitellddn tarkemmin periaatteita niille vaylatyypeille, joita tdssa tyossa kadytetdan
pyoratien paareitteind. Ne ovat:

e Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

e 2-1-tie

o Kylatie

o Sekaliikennetie
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4.2.1 Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on pyoraliikenteen
jarjestely, jossa ei merkita tai rakenneta erikseen jalkakdaytavaa pyoratien rinnalle. Yhdistetylla
vaylalla pyoralla ajetaan niin lahelld pyoratien oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on
mahdollista. Jalankulkija kayttaa yhdistetyn vaylan reunaa. Yhteisella vaylalla pyorailija ajoneuvon
kuljettajana vaistaa jalankulkijoita.

£ )
§ )
—
| | I I

Kuva 3. Yhdistetty jk/pp-tie rakentamattomalla alueella, leved erotusalue. (Pyobrdliikenteen
suunnittelu, s.80)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytdva soveltuu rakentamattomalle alueelle (kuva 3). Ratkaisua voidaan
kayttdda myos valjasti rakennetussa liikenneymparistdssa (kuva 4). Yhdistetty vayla rakennetaan
ajoradan rinnakkaisena vaylana, mika tarkoittaa yleensa leveaa erotusaluetta ajoradan ja yhdistetyn
vaylan valissa. Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva on yleensa aina kaksisuuntainen pyoraliikenteen
jarjestely.

Kuva 4. Yhdistetty jk/pp-tie vdljdsti rakennetulla alueella, kapea kiveyserotusalue. (Pyérdliikenteen
suunnittelu, s.80)

T&ssa tyossa suunnitellun uuden jk/pp-tien liikennemaara on todenndkoisesti alle 1 000 jalankulkijaa
tai pyorailijaa. Taulukon 2 mukaan tallin paareitin vaylan paallysteen leveys on 4,0 m kaikilla
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alueilla. Talla paareitilla mopoilu on sallittu, ja siihen perustuukin osaksi tallaisen leveyden maaritys.
Erityisen ahtaissa kohdissa on sallittua tilapaisesti poiketa ohjeen mukaisesta leveydesta.

Taulukko 2. Yhdistetyn jk/pp-tien pddllysteen
(Pyériliikenteen suunnittelu, s.81)

minimileveys eri liikenneympdristoissd.

JKja PP / vrk
lilkkenneymparisto
Paareitti Paikal- ETUETS

lisreitti reitti
Alle 1000 4,0 3,5 3,0 4,0 35 3,0
1000-2000 45 40 35 4,0 3,5 3,5
2000-4000 =45 45 40 45 40 40

Yli 4000 Erottelu =45 =45 =45 =45 =45

1) Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liiken-
neymparistossa tai rauhallisessa likenneymparistossa.

2) Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintaan 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vay-
Lalla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myos mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittava vapaan tilan tarve.

Tahan tyohon kuuluu myos ottaa huomioon pyoraliikenteen sivureittien verkosto Kruunupyyn
keskustaajamassa. Nama sivureitit ovat paikallisreitteja, joiden vaylan paallysteen leveydet saavat
olla 3,0 m kaikilla alueilla.

Erotusalueen leveys autoliikenteen ja jk/pp-liikenteen vililla maaraytyy taulukon 3 mukaan. Tassa
suunnitelmassa kdytetaan reunatuettoman erotusalueen leveytena noin 9 m valtatien vieressa ja
noin 5 m muilla teilld kun nopeusrajoitus on 80 km/h. Taajamassa nopeusrajoitus on tdssa tyossa
korkeintaan 50 km/h (ja saatetaan alentaa 40 km/h:ksi kaikkialla), ja silloin kdytetaan reunatuellista
noin 0,5 m:n erotusaluetta. Tassa tydssa valtatien liikkennem&ara (KVL) on noin 6 000 ajoneuvoa/vrk.
Muilla teilld joiden vieressad jk/pp-tie kulkee liikennemaird on korkeintaan noin 900 — 1 300
ajoneuvoa/vrk.

Taulukko 3. Erotusalueen ohjeelliset véhimmadisleveydet eri nopeusrajoituksilla. (Pyérdliikenteen
suunnittelu, s.50)

Viereisen auto-

Erotusalueen vahimmaisleveys

lilkkenteen vaylan
nopeusrajoitus

Reunatuellinen

Reunatueton

=40km/h =05m* =3 m (alle 6000 ajon./vrk)
SOkm/h =0.75m" =5 m (yli 6000 ajon./vrk)
=3 m (alle 1500 ajon./vrk)
60 km/h =10m =5m (1500-6000 ajon./vrk)
=7 m (yli 6000 ajon./vrk)
=5m (alle 1500 ajon./vrk)
70-80km/h 10-14m = 7m (yli 1500 ajon./vrk)
I =7 m (alle 6000 ajon./vrk)
>80lan/h ei kayteta = 9 m (yli 6000 ajon./vrk)

* likennemerkki-, valaistus- ym. pylvaat sijoitetaan erotusalueen ulkopuolelle yleensa
alle 1,0 m levealla erotusalueella, ellei erotusaluetta voida tilapaisesti leventaa
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4.2.2 Kyldtie ja 2-1-tie

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan kylatie-nimista uudempaa vaylatyyppia kaytetaan
yleensa rakentamattomalla alueella. Kylatie on liikennejarjestely, jossa merkitdan normaalia
levedmpi piennar ajoradan molemmille reunaille (kuva 5), joita jalankulku- ja pyoréliikenne
kayttavat. Ajorata on normaalia kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot ajavat tilapaisesti osittain
pientareella. Pientareen leveys on yleensa 1,5-2,2 m ja ajoradan leveys on 2,6—3,8 m.
Autoliikenteen kohtaamisndkema tulee tayttya koko osuudella suunnittelunopeuden mukaisesti.

=

Kuva 5. Kyldtie. (Pyérdliikenteen suunnittelu, s.69)

Rakennetulla alueella kylatieta vastaava liikennejarjestely voidaan merkita pyorakaistaa kayttaen,
jolloin jarjestelysta kaytetaan nimitysta 2-1 -tie (”kaksi-miinus-yksi-tie”, kuva 6). Autoliikenteen
kohtaamistilanteessa autot ajavat tilapaisesti osittain pyorakaistalla, kunhan ei aiheudu vaaraa
eikd huomattavaa haittaa. Jalankulkijoiden kaytossa on jalkakaytava, joka voidaan varata esim.
poikkileikkauksessa ennen uusia liikennejarjestelyja olevasta yhdistetysta pyoratiesta ja
jalkakaytavasta. Pyorakaistoilla kdytetdaan yleensa varillista pinnoitetta.

Kuva 6. 2-1-tie, jossa pydrdkaistoilla kdytetddn punaista pddllystettd. (Pyordliikenteen suunnittelu,
5.69)

Kylatien ja 2-1 -tien sivusuunnat osoitetaan yleensa vaistamisvelvollisiksi.
4.2.3 Sekaliikennetie

Sekaliikenne on liikennejarjestely, jossa auto- ja pyoraliikenne yhdistetdaan ajoradalle samaan
tilaan. Sekaliikenteessa pyoraliikenne kayttda ajoradan oikeaa reunaa. Sekaliikennejarjestelya
kdytetdan yleensa rauhallisessa lilkkenneymparistOssa tai tiiviisti rakennetussa lilkkenneymparis-
t6ssa, kun nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h.
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Sekaliikenne on toimiva liikennejarjestely alhaisilla nopeusrajoituksilla ja erityisesti asuinalueilla,
joilla autoliikennetta pyritaan rauhoittamaan tai sitd on vahan ja se on luonteeltaan paikallista.
Autoliikenteen nopeustasoa voidaan laskea liikenteen rauhoittamisen keinoin mm. hidasteilla.
Alhaisilla liikennemaarilla voidaan pitaa hyvaksyttavana sitd, etta auto voi joutua odottamaan
sopivaa pyorailijan ohitushetkea. Rauhallisessa liikenneymparistossa kaikki kulkumuodot voivat
jakaa saman tilan (kuva 7).

=

Kuva 7. Sekaliikennetie rauhallisessa liikenneympdirist6ssd. (Pydrdliikenteen suunnittelu, s.59)

Rakentamattomalla alueella voidaan harvoin vaikuttaa autoliikenteen liikennemaardan. Nopeus-
rajoituksen alentaminen voi kuitenkin tulla kyseeseen esim. pyoraliikenteen turvallisuuden vuoksi.
Rakentamattomalla alueella pyoraliikenteen paikka ajoradalla maaraytyy yleensa pientareen
leveyden mukaisesti. Sekaliikennejarjestely on lahtékohtana kaikilla rakentamattoman alueen
maantieosuuksilla, ellei pyoraliikkennetta erotella autoliikenteesta pientareelle, pyorakaistalle tai
pyoratielle.

4.3 Risteamiset tasossa

Risteyksessa tarkein suunnittelukriteeri on turvallisuus. Risteys suunnitellaan siten, etta
liikennejarjestely on kaikille osapuolille mahdollisimman selked, auto- ja pyoraliikenteen nopeudet
ovat pienia ja riittdva ennakointi on mahdollista. Selkedssa risteyksessa osataan liikkua ja voidaan
keskittya vuorovaikutukseen muun liikenteen kanssa. Vaistamisvelvollisuudet ovat helposti
ymmarrettdvat ja saman linjaosuuden ristedmisratkaisut ovat keskendadan samantyyppisia.

Pyoraliikenteen vaylatyyppi jatkuu samana risteyksen molemmin puolin. Muutoskohta toteutetaan
ennen ristedamista tai sen jalkeen.

Risteysjarjestelyn suoruus tarkoittaa pysdahdysten ja viiveiden minimointia sekad ajolinjojen
suoruutta etenkin pyoraliikenteen paareitilla.

Tassa tydssa suunniteltava jalankulku- ja pyoratie linjataan enimmakseen mahdollisimman suorana
linjauksena ristedvien sivuteiden poikki. Pddsaantoisesti pyoratie on etuajo-oikeutettu risteaviin
teihin nahden, varsinkin jos on kyse kohdista, joissa pyoratie ylittaa valtatien sivuteita, joiden
liittyma valtatien kanssa sijaitsee alle 10 m:n pdassa pyoratiesta, jolloin valtatieltd kdantyvien
ajoneuvojen on vaistettdva jk/pp-tien lilkkennettd. Kun etuajo-oikeutettu pyorétie risteda ajotien,

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
Group Oy 00601 Helsinki www . fcg. i 15/41



FCG.

merkitadn ylityskohtaan ajoratamaalauksena pyoratien jatke. Jos pyodratie ei ole etuajo-oikeutettu
ristedvaan ajotiehen nahden, merkitaan ylityskohtaan ajoratamaalauksena suojatie.

Pelkkia merkitsemattomia ylityspaikkoja kaytetaan silloin, kun suojatieta tai pyoratien jatketta ei voi
kayttaa, kuten esim. jos pyorareitti kulkee ristedvan tien toisella puolella autotieta pitkin
sekaliikennetien3 ja toisella puolella erillisend jk/pp-tiena. Talldin pyoratie on véistdmisvelvollinen
ristedvaan autotiehen nahden, ja ajoratamaalauksena ei merkita ylityskohtaan mitaan.

Jotta suojatie tai pyoratien jatke voidaan merkitd ajoratamaalauksena, on ristedvan ajotien
nopeusrajoituksen oltava korkeintaan 40 km/h, tai korkeintaan 50 km/h jos kaytetdan lisdksi
keskisaareketta. Pelkdan merkitsemattoman ylityspaikan kohdalla ei ole nopeusrajoitusvaatimuksia
ristedvalle tielle.

4.4 Alikulut

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pdasuunnan pyoératien tasausta lasketaan turvallisuus-
ja mukavuussyistd mahdollisimman vahan, vaikka sitd laskettaisiin alikulun liittymisen vuoksi.
Alikulussa eri suuntien nopeudet pyritadn saamaan kohtaamistilanteissa mahdollisimman alhaisiksi.
Padsuunnan pyoratie viedaan riittavan etdalle alikulusta nakemien varmistamiseksi. Alikulusta
tuleville osoitetaan vaistamisvelvollisuus, etenkin jos alikulun suunnasta joudutaan kayttamaan
suositusarvoja pienempia nakemaarvoja.

Suositeltava pituuskaltevuus on enintddan 5 %. Yli 8 m pituinen alikulku tarvitsee tilavaikutelman
vuoksi olla yli 3,0 m korkea, ja tassa tyOdssa on erikseen paatetty, etta alikulkukorkeus on vahintdan
3,5 m. (Pyoraliikenteen suunnittelu, s.169)

4.5 Sillat

Tassd tyossa uuden pyorareitin sillat ovat kaikki Kruunupyynjoen vylittavia siltoja. Niiden
poikkileikkausta maaritettdessd otetaan huomioon myo6s kaiteiden kaventava vaikutus.
Jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitetun sillan minimileveys on vaylan leveys + 0,5 m.

4.6 Kuivatus ja kaltevuudet

Kuivatuksen vuoksi pyoraliikenteen vaylien pituuskaltevuuden minimiarvo on 0,5 %.
Poikkeuksellisesti voidaan kayttda lyhyita tasaisia osuuksia, jos sivukaltevuutta on riittavasti.
Pituuskaltevuuden suositeltava maksimiarvo on 5 %, mika on esteettomyysvaatimus erikoistasolla.
Pituuskaltevuuden poikkeuksellinen maksimiarvo on 8 %, mikd on esteettomyysvaatimus
perustasolla. Poikkeuksellista arvoa kdytetaan vain rakennetussa ymparistossa tai muutoin kadun
tai tien linjauksessa kulkevalla pyoratielld, jossa ei voida vaikuttaa tasaukseen. Vapaassa maastossa
poikkeusarvoa kadytetddn vain pyoréaliikenteen paikallisreitilla. Risteysalueen ldheisyydessa
pituuskaltevuus tulee suunnitella siten, etta alamakien aiheuttamat suuret nopeudet risteykseen
tultaessa valtetaan.
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Sivukaltevuuden mitoitusarvo on 0,5-2 %, ja poikkeuksellinen enimmaisarvo 3 %. Viettokaltevuuden
(eli pituus- ja sivukaltevuuden vektorisumman) mitoitusarvo on 0,5-5,5 %, ja poikkeuksellinen
enimmadisarvo 8,5 %. (Pyoraliikenteen suunnittelu, s.105-107)

Erdiden alikulkujen kohdalla on pohjaveden pinta niin |dhelld vaylan pintaa, ettd pumppaamo
tarvitaan alikulun kuivatuksen varmistamiseksi. Kuivatusratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelun
yhteydessa.
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5 Yleissuunnitelma linjausosuuksittain

Tassd luvussa esitetddan suunnitellun ylikunnallisen jalankulku- ja pyoratien yleissuunnitelma
yksityiskohtaisesti pda- ja alaosuuksittain. Vaikka hankkeen nimessd mainitaan Kokkola
ensimmaisend, on suunniteltavan pyoratien paalutus kuitenkin toteutettu Tierekisterin tieosien
numeroinnin mukaisessa suuruusjarjestyksessa, siis etelasta eli Pedersoresta alkaen.

Ylikunnallisen pyoratien reitti, josta kdytetdan toisinaan lyhyesti sanaa "vayla” tai ”reitti”, on tassa
jaettu kolmeen paiosuuteen, joista jokaisella on oma lukunsa (5.1, 5.2 ja 5.3) ja joista
keskimmaiselld on vaihtoehtoisia linjauksia. Reitilla vaylatyypit vaihtelevat. Erillinen jalankulku- ja
pyoratie on niista yksi vaylatyyppi, josta kdytetdadn toisinaan lyhyesti sanaa ”jk/pp-tie”. Muita
kaytettyja vaylatyyppeja ovat sekaliikennetie, kylatie ja 2-1-tie.

Reitin paalutus on selkeyden vuoksi ilmaistu lisakirjaimella (A, B, C). Reitin pddosuus A kasitelldan
luvussa 5.1, pddosuus B luvussa 5.2 ja pddosuus C luvussa 5.3. Kyseessé oleva kirjain (A/B/C)
liitetdan tekstissa mahdollisine lisinumeroineen (B-osuudessa) jokaisen paalulukeman eteen.
Asemapiirustuksissa ko. kirjain lisanumeroineen on esitetty jokaisella kartalla kertaluonteisesti
reitin vieressa.

5.1 Yhteinen linjaus Pedersore — Kruunupyy

Reitin tdman A-osuuden paalutus on tekstiin merkitty lisdamalla kirjain A paalulukeman eteen. A-
osuuden paalutus alkaa Pedersoren alueella, ohituskaistasuunnitelmassa esitetyn valtatien uuden
rinnakkaistien Y45 paalujen 880 ja 900 valissa olevasta pisteesta. A-osuuden paalutus paattyy
Kruunupyyn alueella, Hopsalan liittyman pisteeseen valtatien 8 itdpuolella, josta B-osuus alkaa (ks.
luku 5.2).

Reitin linjaus voidaan kaikkien vaihtoehtojen eteldisella yhteiselld osuudella Pedersdre — Kruunupyy
jakaa seuraaviin alaosuuksiin (selostukset eteldsta katsoen):

e Pl A-0 — A-790, Ramossen — Tie Y49 (790 m): Linjaus kulkee valtatien vieressd uutena
yhdistettyna jk/pp-tiens, jonka leveys on 4,0 m, Finnentien korvaavan tien Y49 liittymaan
asti. Erotusalue valtatiehen nahden on 5-9 m. Vayld ristedd (Pl A-290) Finnentien
poistettavaan nykyiseen valtatieliittymaan vievan tieosuuden, joka myo6s poistetaan.

e Pl A-790 — A-1100, Tie Y49 — Knacknasintien alku (310 m): Linjaus jattda valtatien kaytavan
paastakseen Knacknasintielle, ja kulkee siksi tien Y49 yli (Pl A-850) suojatien kautta ja
Sotilastorpantien korvaavan tien Y50 itdpuolella. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4,0 m.
Erotusalue teihin Y49 ja Y50 ndahden on noin 5 m. Vayla risteda lopussa Sotilastorpantien
poistettavaan nykyiseen valtatieliittymaan suunnatun tieosuuden, joka myds poistetaan.

e Pl A-1100 — A-1810, Knacknasintien osuus (710 m): Linjaus kulkee nykyisin sorapintaista
Knacknasintieta pitkin sekaliikennetiend, leveydeltadan 4-5 m, joka paallystetaan. Vayla

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
Group Oy 00601 Helsinki www . fcg. i 18/41



FCG.

ristedd lopussa Lepplaksintien vylityspaikan kautta, koska suojatietd ei voi tehda
samanaikaisen ajovaylien liittyman vuoksi.

e Pl A-1810 — A-2000, Lepplaksintien osuus (190 m): Linjaus kulkee Lepplaksintien
pohjoispuolella uutena yhdistettyna jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m, valtatieliittym&an
asti. Erotusalue Lepplaksintiehen nahden on noin 5 m. Lepplaksintien nopeusrajoitusta
alennetaan nykyisesta 80 km/h:sta 50 km/h:iin.

e Pl A-2000 — A-2850, Lepplaksintie — Abborintien/Boddéntien liittymé& (850 m): Linjaus kulkee
valtatien vieressa uutena yhdistettynd jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue
valtatiehen nahden on 5-9 m. Alaosuuden alussa (Pl A-2000) on jalankululla paasy valtatien
lansipuolen bussipysékille Lepplaksintien ylittavan suojatien kautta. Lahella sita (Pl A-2100)
alkaa sivureittind Lepplaksin jk/pp-alikulku valtatien ali, jonka kautta on p&3sy valtatien
itdpuolen bussipysdkille. Vayla risteda lopussa Abborintien ylityspaikan kautta, koska
suojatieta ei voi tehda samanaikaisen ajovaylien liittyman vuoksi.

e Pl A-2850 — A-3130, Bodontien osuus (280 m): Linjaus kulkee pitkin nykyistd sorapintaista
Bodontieta sekaliikennetiena, leveydeltadn noin 5 m, joka paallystetdaan. Lopussa vayla
eroaa Bodontielta. Tarkempi suunnittelu madarittelee eroamispaikan
vaistamisvelvollisuudet.

e Pl A-3130 — A-3620, Bodontie — kunnanraja Pedersére/Kruunupyy (490 m): Linjaus kulkee
valtatien vieressa uutena yhdistettynd jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue
valtatiehen ndhden on 5-9 m.

e PIA-3620 - A-5890, kunnanraja Pedersdre/Kruunupyy — Sundentie (2270 m): Linjaus kulkee
valtatien vieressd uutena yhdistettynd jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue
valtatiehen ndhden on 5-9 m. Vayla ristedd Norrbyntien (Pl A-4430) ja Kylatien (Pl A-5820)
pyoratien jatkeiden kautta. Kylatie ylitetdan noin 30 m ldhempana valtatietd kuin missa
Sundentien autoliikennetie alkaa. Lopussa vayla liittyy Sundentiehen. Tarkempi suunnittelu
maarittelee liittymispaikan vaistamisvelvollisuudet.

e Pl A-5890 — A-8210, Sundentien osuus (2320 m): Linjaus kulkee pitkin paallystettya
Sundentieta sekaliikennetiena, jonka leveys on 4,0-5,0 m. Pyorareitti ristedd Holmantien (Pl
A-7530) sekaliikenneteiden liittymdassa, jossa tarkempi suunnittelu maarittelee
ristedmispaikan vaistamisvelvollisuudet. Lopussa vayla risteda Backfolkintien ylityspaikan
kautta, koska suojatietd ei voi tehdd samanaikaisen ajovaylien liittyman vuoksi.

e Pl A-8210— A-8400, Hopsalan alikulku (190 m): Linjaus kulkee uuden, valtatien ali kulkevan
tielinjauksen vieressa, uutena yhdistettyna jk/pp-tienad jonka leveys on 4 m. Erotusalue
autoliikenteen ajorataan nihden, jolla nopeusrajoitus on 50 km/h, on noin 1,0 m levedd
kiveysta. Vayla ristedad Hopsalantien (Pl A-8325) pyoratien jatkeen kautta ja valtatien (Pl A-
8385) alikulun kautta. Ennen alikulkua vaylan pituuskaltevuus on 5,0 %. Alikulun jalkeiset
kaltevuudet ilmoitetaan luvussa 5.2.
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e Uusi tieliittyma: Backfolkintie — Kruunupyyntie alittaa valtatien Hopsalan alikulussa. Uutta
alikulkutieta (ajoradan leveys 7,0 m) on kummallakin puolella valtatietd n. 200 m. Lisdksi on
ramppeja taman alikulkutien ja valtatien valilla. Valtatien lansipuolella alikulkutie kulkee
jk/pp-tien vieressa. Valtatien itdpuolella reitti jatkuu nain Kruunupyyn keskustaajaman
Skenaarioissa 3 ja 4, mutta ei Skenaarioissa 1 ja 2 (ks. luku 5.2).

Osuudella on siis pyoratien jatkeita seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ristedva tie):
e Pl A-4430: Norrbyntie, Kruunupyy
e Pl A-5820: Kylatie, Kruunupyy
e Pl A-8325: Hopsalantie, Kruunupyy

Osuudella on siis suojateitd seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna risteava tie):
e Pl A-850: Y49 (Finnentien korvaava tie), Pedersore

Osuudella on siis ylityspaikkoja seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna risteava tie):
e Pl A-1810: Lepplaksintie, Pedersore
e Pl A-2850: Abborintie, Pedersore
e Pl A-8210: Backfolkintie, Kruunupyy

Osuudella on siis sekalilkenneteiden 4-haaraliittymia seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna
ristedva tie):
e Pl A-7530: Holmantie, Kruunupyy

Osuudella on siis alikulkuja seuraavissa kohdissa:
e Pl A-2100: Lepplaksin jk/pp-alikulku, sivureitti, Pedersére
e P| A-8375 — A-8400: Hopsalan alikulku, paareitti, yhteinen autoliikennetien kanssa,
Kruunupyy

Osuuden muutoksiin kuuluu lisdksi seuraavat sivureitit tai muut toteutettavat tyot:

e Pl A-2000: Lepplaksintien ylittdva suojatie vain jalankululle, jk/pp-reitin ja valtatien
lansipuolen bussipysakin valilla. Mikali Lepplaksintien nopeusrajoitus ko. kohdassa on 40
km/h, suojatie ei vaadi keskisaareketta, mutta jos on 50 km/h niin vaatii keskisaarekkeen.

e Pl A-2100: Lepplaksin jk/pp-alikulun jatkeena oleva jk/pp-tie valtatien itdpuolella

e Padreitin ylittdman ajotien paallystaminen suojateiden, pyorateiden jatkeiden tai muiden
ylityspaikkojen kohdalla

e Lepplaksintien nopeusrajoituksen alentaminen 80 km/h:sta 50 km/h:iin osuudella, joka
alkaa noin 100 m Knacknasintien liittyman lansipuolella ja paattyy valtatien liittymaan.

5.2 Kruunupyyn keskustaajaman kohdan linjausvaihtoehdot

Kruunupyyn keskustaajaman kohdassa, eli Hopsalan liittyman ja Lentokentantien liittyman valisella
alueella, suunnitellulla jalankulku- ja pyoratiella on 4 eri reittivaihtoehtoa, jotka on nimetty
”skenaarioiksi”. Ne ovat osittain paallekkaisia ja sijoittuvat joko valtatien 8 kaytavaan tai
Kruunupyyn keskustaajamaan. Reittivaihtoehdot yhtyvat juuri ennen Lentokentantien alikulkua.

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
Group Oy 00601 Helsinki www . fcg. i 20/41



FCG.

Kruunupyyn keskustaajaman kohdan linjausvaihtoehdot ovat:
e Skenaario 1: Pelkdstaan valtatietd
e Skenaario 2: Valtatieta ja teollisuusalueen kautta
e Skenaario 3: Kruunupyyntieta, Kirkkotieta ja Suurjoentieta
e Skenaario 4: Kruunupyyntietd, Kirkkotietd ja valtatieta

Kaikissa vaihtoehdoissa paalutus alkaa valtatien 8 Hopsalan liittyman pisteesta valtatien
itdpuolella, johon reitin A-osuus loppuu. Siina pisteessa skenaarioiden 1 ja 2 yhteinen alkupaan
linjaus erkanee skenaarioiden 3 ja 4 yhteisesta alkupaan linjauksesta. Paalutus paattyy valtatien 8
ja Lentokentantien liittymaan, pisteeseen jossa skenaarioiden 1 ja 4 yhteinen loppupaan linjaus
kohtaa skenaarioiden 2 ja 3 yhteisen loppupaan linjauksen. Reitin B-osuus sijoittuu
kokonaisuudessaan Kruunupyyn alueelle.

Reitin tdman B-osuuden jokaisella vaihtoehdolla (Kruunupyyn keskustaajaman skenaariot 1-4) on
oma paalutuksensa, jonka tunnus on tekstiin merkitty paalulukeman eteen. Naiden vaihtoehtojen
tunnukset ovat B1 (ks. luku 5.2.1), B2 (ks. luku 5.2.2), B3 (ks. luku 5.2.3) ja B4 (ks. luku 5.2.4).
Lisaksi on olemassa kahdelle vaihtoehdolle yhteisia alkupaan osuuksia, joista skenaarioiden 1 ja 2
yhteinen alkup&an linjauksen paalutus on merkitty tunnuksella B1/B2, ja skenaarioiden 3 ja 4
yhteinen alkupdan linjauksen paalutus on merkitty tunnuksella B3/B4. Kahdelle vaihtoehdolle
yhteisten loppupaan linjausten paalutuksissa kdytetaan sen sijaan vain yhden vaihtoehdon
tunnusta kerrallaan, koska loppupaddssa paalulukemat eivat ole molemmilla vaihtoehdoilla samoja.

Toimenpide, joka koskee kaikkia skenaarioita:
e  Kruunupyyn keskustaajaman sisdisten teiden nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:sta
40 km/h:iin, mahdollisesti Kruunupyyntieta lukuun ottamatta. (Ei koske Lentokentantietd.)

5.2.1 Skenaario 1: Pelkastdan valtatieta

Tama vaihtoehto kulkee uutena vaylana koko matkan valtatien vieressa sen itapuolella, ja sen
kokonaispituus on 3210 m. Talla vaihtoehdolla on 2 eri alaosuutta:

e PIB1/B2-0-B1/B2-2290, osuus Hopsalan alikulku — Kirkkotie (2290 m): Alikulun jélkeen
linjaus jatkaa alamakea loivalla kaltevuudella. Linjaus risteda pyoratien jatkeen kautta
Rudnasintien (Pl B1/B2-1485), ylittad Kruunupyynjoen sillan avulla (PI B1/B2-1850) ja
risteda suojatien kautta Kirkkotien (Pl B1/B2-2280). Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m.
Erotusalue valtatiehen nahden on 5-9 m leved, lukuun ottamatta Kirkkotien ylityskohdan
ymparisto, jossa linjaus tekee mutkan itdan vaistadkseen Bratontien alikulun ja
ylittadkseen Kirkkotien tasossa alikulun itapuolella. Taman jalkeen linjaus eroaa
Skenaariosta 2.

e PIB1/B2-2290 — B1-3210, osuus Kirkkotie — Lentokenténtie (920 m): Linjaus palaa valtatien
varteen ja kohtaa muiden vaihtoehtojen yhteisen linjauksen. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys
on 4 m. Erotusalue valtatiehen nahden, kun linjaus on palannut valtatien viereen, on 5-9
m levea.
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Osuudella on siis pyoratien jatkeita seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ristedva tie):

Pl B1/B2-1485: Rudnésintie, sen ja valtatien liittyméssa

Osuudella on siis suojateitd seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna risteava tie):

Pl B1/B2-2280: Kirkkotie, sen ja valtatien alittavan Bratontien alikulun liittymassa

Osuudella on siis siltoja seuraavissa kohdissa:

PI B1/B2-1830 — B1/B2-1870: Kruunupyynjoen jk/pp-silta, uusi

Skenaarioon 1 kuuluu lisdksi seuraavat sivureitit:

5.2.2

Jokisuuntie (555 m): yhteys péaareitin eteldsuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan.
Sekaliikennetie. Toimenpiteet: tien paallystaminen, seka puuttuvan n. 5-10 m:n yhteyden
toteuttaminen kadun lansipaadysta uuteen paareittiin

Kirkkotie (Vt 8 — Kurkipuronraitti) (570 m): yhteys paareitin pohjoissuunnasta Kruunupyyn
keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m, erotusalueen leveys 0,5 m,
kiveys ja reunakivi. Toimenpiteet: toteuttaminen Kirkkotien pohjoisreunassa, seka osuuden
Jokisuuntie — Kurkipuronraitti uudelleen jarjestely ja mahdollisesti viemarointi.

Kirkkotie (Kurkipuronraitti — Suurjoentie — Kruunupyyntie) (900 m): yhteys pdaareitin
pohjoissuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys
1,75-2,5 m (paikallisreitinkin laatutasolle riittdmaton), reunakivi. Toimenpide: tadssa
suunnitelmassa ei mitdan, mutta huomioitava seuraavan laatutason parantamiskerran
yhteydessa.

Lentokentdntie (Vt 8 — Kruunupyyntie) (1025 m): yhteys padareitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustaajaman pohjoisosiin. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 5 m. Toimenpide: toteuttaminen Lentokentantien etelareunassa, lisaksi
2 pyoratien jatketta Yrittdjantien ja Suurjoentien yli.

Skenaario 2: Valtatieta ja teollisuusalueen kautta

Tama vaihtoehto kulkee aluksi valtatien vieressa, mutta siirtyy sitten reitille Kirkkotie — Backintie —
Yrittdjantie — Lentokentantie. Vaihtoehdon kokonaispituus on 3510 m, ja silld on 6 eri alaosuutta:

PI B1/B2-0 — B1/B2-2290, osuus Hopsalan alikulku — Kirkkotie (2290 m): Alikulun jilkeen
linjaus jatkaa alamakea loivalla kaltevuudella. Linjaus kulkee aluksi uutena yhdistettyna
jk/pp-tiend valtatien vieressa sen itdpuolella ja risteds suojatien kautta Rudnésintien (Pl
B1/B2-1485), ylittda Kruunupyynjoen sillan avulla (Pl B1/B2-1850) ja risteda suojatien
kautta Kirkkotien (Pl B1/B2-2280). Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m. Erotusalue
valtatiehen ndhden on 5-9 m leved. Lahestyttdessa Kirkkotien ylityskohtaa linjaus tekee
mutkan itdan ylittadkseen Kirkkotien tasossa Bratontien alikulun itdpuolella. Tassa linjaus
eroaa Skenaariosta 1.

Pl B1/B2-2290 — B2-2360, Kirkkotien osuus (70 m): Linjaus kulkee yhdistettyna jk/pp-tiena
Kirkkotien pohjoispuolella Backintien liittymaan, mika on yhteinen osuus Skenaario 4:n
kanssa, joskin padinvastaiseen suuntaan reitin etenemisen kannalta. Vaylan leveys on 4 m.
Erotusalue Kirkkotiehen nahden on 0,5 m leveaa kiveysta.
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PI B2-2360 — B2-2600, Backintien osuus (240 m): Linjaus kulkee pitkin nykyista
sorapintaista Backintieta sekaliikennetiend, leveydeltdaan 4—4,5 m, joka paallystetaan.

Pl B2-2600 — B2-2790, osuus Backintie — Yrittdjantie (190 m): Linjaus kulkee pitkin
Backintien ja Yrittdjantien valista nykyistd yhdistettya jk/pp-tietd, leveydeltdan 3,5 m, joka
paallystetdan ja mahdollisesti levennetaan 4 m:iin.

PI B2-2790 — B2-3380, Yrittajantien osuus (590 m): Linjaus kulkee Yrittdjantien vieressa sen
lansipuolella ja ristedd ainakin 3 teollisuusalueen tonttiliittymaa. Yhdistetyn jk/pp-tien
leveys on 4 m. Erotusalue Yrittdjantiehen ndhden on 0,5 m leveda kiveysta. Yrittdjantie
hulevesiviemaroidaan. Linjaus kohtaa Skenaario 3:n linjauksen
Yrittajantien/Lentokentdntien liittymé&ssa.

Pl B2-3380 — B2-3510, Lentokentdntien osuus (130 m): Linjaus kulkee Lentokentantien
vieressa sen eteldpuolella, Yrittajantien liittymasta valtatien 8 liittymaan ja kohtaa
Skenaario 1:n linjauksen. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m. Erotusalue
Lentokentdntiehen nahden on noin 5 m levea.

Osuudella on siis pyoratien jatkeita seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna risteava tie):

PI B1/B2-1485: Rudnésintie, sen ja valtatien liittymassa

Osuudella on siis suojateitd seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna risteava tie):

Pl B1/B2-2280: Kirkkotie, sen ja valtatien alittavan Bratontien alikulun liittymassa

Osuudella on siis siltoja seuraavissa kohdissa:

Pl B1/B2-1830 — B1/B2-1870: Kruunupyynjoen jk/pp-silta, uusi

Skenaarioon 2 kuuluu lisdksi seuraavat sivureitit:

Jokisuuntie (555 m): yhteys péaareitin eteldsuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan.
Sekaliikennetie. Toimenpiteet: tien paallystaminen, sekad puuttuvan n. 5-10 m:n yhteyden
toteuttaminen kadun lansipaadysta uuteen paareittiin

Kirkkotie (Backintie — Kurkipuronraitti) (500 m): yhteys p&areitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m, erotusalueen
leveys 0,5 m, kiveys ja reunakivi. Toimenpiteet: toteuttaminen Kirkkotien pohjoisreunassa,
seka osuuden Jokisuuntie — Kurkipuronraitti uudelleen jarjestely ja mahdollisesti
viemarointi.

Kirkkotie (Kurkipuronraitti — Suurjoentie — Kruunupyyntie) (900 m): yhteys pdaareitin
pohjoissuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys
1,75-2,5 m (paikallisreitinkin laatutasolle riittdmaton), reunakivi. Toimenpide: tadssa
suunnitelmassa ei mitdan, mutta huomioitava seuraavan laatutason parantamiskerran
yhteydessa.

Lentokentdntie (Yrittdjantie — Kruunupyyntie) (895 m): yhteys paareitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustaajaman pohjoisosiin. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 5 m. Toimenpide: toteuttaminen Lentokentantien etelareunassa, lisaksi
2 pyoratien jatketta Yrittdjantien ja Suurjoentien yli.
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5.2.3 Skenaario 3: Kruunupyyntieta, Kirkkotieta ja Suurjoentieta

Tama vaihtoehto kulkee reittia Kruunupyyntie — Kurkipuronraitti — Kirkkotie — Suurjoentie —
Lentokentéantie. Vaihtoehdon kokonaispituus on 4270 m, ja silld on 7 eri alaosuutta:

e PIB3/B4-0-B3/B4-970, Kruunupyyntien osuus Hopsalan alikulku — Hasthagen (970 m):
Alikulusta linjaus nousee kaltevuudella 5,0 %. Linjaus kulkee Kruunupyyntien vieressa sen
lansipuolella Hopsalan alikulusta Hasthagen-niitylle asti. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4
m. Erotusalue Kruunupyyntiehen ndhden on noin 5 m leved, kun tien nopeusrajoitus on 80
km/h.

e PIB3/B4-970 — B3/B4-2050, Kruunupyyntien osuus Hasthagen — Kurkipuronraitti (1080 m):
Linjaus kulkee Kruunupyyntien vieressa sen lansipuolella Hasthagen-niitylta
Kurkipuronraitille asti. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m, paitsi erdiden ahtaiden
tonttien kohdalla, jossa se kapenee 3,5 m:n levyiseksi. Kapeneminen saattaa olla tarpeen
erityisesti osoitteiden Kruunupyyntie 206, 186 ja 34 kohdalla, asiaa on tutkittava
tiesuunnitelmassa. Erotusalue Kruunupyyntiehen nahden on 0,5 m levedaa kiveysta, kun
tien nopeusrajoitusta esitetdan alennettavaksi 50 km/h:sta 40 km/h:iin. Vayla ylittda
Rudnésintien suojatien kautta paalulla PI B3/B4-1625.

e PIB3/B4-2050 — B3/B4-2505, Kurkipuronraitin osuus (455 m): Linjaus kulkee pitkin jo
paallystettya Kurkipuronraittia, jonka leveys on noin 6 m. Uusi vayla on kylatie-tyyppinen
(ks. luku 4.2), eli keskelld on 3 m:n levyinen ajorata ja laidoilla 1,5 m:n levyiset jalankululle
ja pyorailylle tarkoitetut pientareet. Linjaus ylittaa Kruunupyynjoen nykyisen sillan avulla
(Pl n. B3/B4-2410), jonka kansi on tata kirjoitettaessa vastikaan korjattu. Sillalla vaylan
leveys on vain 4 m, minka johdosta kylatien pientareita ei merkita ja vayla on kdaytanndssa
sekaliikennetie. Sillan pohjoispuolella vayla on taas kylatie. Kirkkotien liittymassa linjaus
eroaa Skenaariosta 4. Pyoraliikenne kaantyy oikealle Kirkkotien kylatien pyérakaistalle,
jalankulun ylittdessa Kirkkotien sen pohjoispuoleiselle jalkakaytadvalle suojatien kautta.
Vastakkainen eli itd-eteld-suuntainen pyoraliikenne siirtyy Kirkkotien pyorakaistalta
vasemmalle ajokaistan yli Kurkipuronraitille, kaistamerkinnan tukemana.

e Pl B3/B4-2505 — B3-3090, Kirkkotien osuus (585 m): Linjaus kulkee pitkin paallystettya
Kirkkotietad Kurkipuronraitin liittyméasta Suurjoentien liittymaan. (Tien ajoradan nykyinen
leveys on 6,5 m ja nykyisen jk/pp-tien leveys on 2,5 m.) Uusittu vayla on 2-1-tie-tyyppinen
(ks. luku 4.2), eli vasemmalla on jalkakaytava (leveys 2,25 m), ja reunakiven alapuolella
muut osat: pyorakaista (leveys 1,75 m), ajorata (leveys 3 m) ja pyorakaista (leveys 1,75 m).
Linjauksen oikealla puolella on melko jyrkkad Kruunupyynjoen térma. Suurjoentien
liittymassa pyoraliikenne siirtyy pyorakaistalta Kirkkotien ajokaistan yli Suurjoentien
vasemman puolen jk/pp-tielle kaistamerkinnan tukemana. Vastakkainen eli pohjois-lansi-
suuntainen pyoraliikenne kdantyy pohjoisesta oikealle Kirkkotien kylatien pydrakaistalle.
Kirkkotien nopeusrajoitusta alennetaan nykyisesta 50 km/h:sta 40 km/h:iin.

e PIB3-3090 — B3-3925, Suurjoentien osuus (835 m): Linjaus kulkee pitkin paallystettya
Suurjoentieta Kirkkotien liittymasta Lentokentéantien liittymaan. Tien nykyinen leveys on
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6,5 m, katualueen ollessa tata huomattavasti laajempi ja sisdltden ojia molemmilla puolilla.
Tie viemaroidaan ainakin lansipuolelta. Ajorata jasennelldan 5,5 m:n levyiseksi. Sen
lansipuolella erotusalue on 0,5 m leveas kiveysta, jonka takana yhdistetyn jk/pp-tien
leveys on 4 m. Suurjoentien vasemman puolen pienet sivutiet (Herbertinkuja,
Jokiuomantie, Kylakuja, Pihjalakuja, Torpantie) voidaan liittda Suurjoentiehen reunakivella
korotettuina, jolloin jk/pp-tie ylittdd ne etuajo-oikeutettuna samalla korkeudella.
Peltokujan jk/pp-tie ylittd3 pyoratien jatkeen kautta (Pl B3-3820). Suurjoentien ja sen
sivuteiden nopeusrajoituksia alennetaan nykyisesta 50 km/h:sta 40 km/h:iin.

Pl B3-3925 — B3-4140, Lentokentantien itdinen osuus (215 m): Linjaus kulkee
Lentokentantien vieressa sen eteldpuolella Suurjoentien liittymasta Yrittajantien
liittymaan, jonka se ylittad pyoratien jatkeen kautta (Pl B3-4135). Yhdistetyn jk/pp-tien
leveys on 4 m. Erotusalue Lentokentédntiehen nahden on noin 5 m levea. Linjaus kohtaa
Skenaario 2:n linjauksen Yrittdjantien/Lentokentantien liittymassa.

Pl B3-4140 — B3-4270, Lentokentantien lantinen osuus (130 m): Linjaus kulkee
Lentokentdntien vieressa sen eteldpuolella Yrittajantien liittymasta valtatielle ja kohtaa
Skenaarioiden 1 ja 4 linjauksen. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m. Erotusalue
Lentokentdntiehen ndhden on noin 5 m levea.

Osuudella on siis pyoratien jatkeita tai muita etuajo-oikeutettuja ylityksid seuraavissa kohdissa
(ensin mainittuna ylitettava tie):

Pl B3/B4-1625: Rudnésintie, sen ja Kruunupyyntien liittymassa

Suurjoentien pienet sivutiet, ndiden ja Suurjoentien liittymissa (Herbertinkuja,
Jokiuomantie, Kylakuja, Pihjalakuja, Torpantie), joissa padallystemerkintaa ei tarvita
sivuteiden ollessa Suurjoentiehen nihden reunakiven takana ja jk/pp-tien kanssa samalla
korkeudella

Pl B3-3820: Peltokuja, Suurjoentien liittymdassa

PI B3-4135: Yrittajantie, sen ja Lentokentantien liittymassa

Osuudella on siis suojateita seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ylitettava tie):

Pl B3/B4-2505: Kirkkotie, sen ja Kurkipuronraitin liittymassa (vain jalankululle, joka siirtyy
Kurkipuronraitilta Kirkkotien jalkakaytavalle)

Osuudella on siis siltoja seuraavissa kohdissa:

Pl B3/B4-2390 — B3/B4-2430: Kurkipuronraitin silta Kruunupyynjoen yli, nykyinen

Skenaarioon 3 kuuluu lisdksi seuraavat sivureitit:

Kruunupyyntie (Kurkipuronraitti — Kronoby Elverk Ab) (785 m): yhteys pdaareitin
eteldsuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 0,5 m, kiveys ja reunakivi, 7 pyoréatien jatketta (1 Kurkipuronraitin, 5
sivukujien ja 1 sahkolaitoksen sisddnajotien yli). Toimenpide: toteuttaminen
Kruunupyyntien ldnsireunassa ja lopussa yhdistdminen nykyiseen jk/pp-tiehen.

Kirkkotie (Kurkipuronraitti — Vt 8) (570 m): yhteys paareitiltd Bratontien suuntaan. Erillinen
vhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m, erotusalueen leveys 0,5 m, kiveys ja reunakivi.
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Toimenpide: toteuttaminen Kirkkotien pohjoisreunassa, seka osuuden Kurkipuronraitti —
Jokisuuntie uudelleen jarjestely ja mahdollisesti viemarointi.

Kirkkotie (Suurjoentie — Kruunupyyntie) (n. 300 m): yhteys pdareitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen vyhdistetty jk/pp-tie, leveys 1,75 m
(paikallisreitinkin laatutasolle riittdmaton), reunakivi. Toimenpide: tdssa suunnitelmassa ei
mitddn, mutta huomioitava seuraavan laatutason parantamiskerran yhteydessa.
Lentokentdntie (Suurjoentie — Kruunupyyntie) (680 m): yhteys paareitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustaajaman pohjoisosiin. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 5 m. Toimenpide: toteuttaminen Lentokentantien eteldreunassa, lisaksi
1 pyoratien jatke Suurjoentien yli.

5.2.4 Skenaario 4: Kruunupyyntieta, Kirkkotieta ja valtatieta

Tama vaihtoehto kulkee reittia Kruunupyyntie — Kurkipuronraitti — Kirkkotie — Vt 8. Vaihtoehdon
kokonaispituus on 4000 m, ja sillda on 7 eri alaosuutta:

Pl B3/B4-0 — B3/B4-970, Kruunupyyntien osuus Hopsalan alikulku — Hasthagen (970 m):
Alikulusta linjaus nousee kaltevuudella 5,0 %. Linjaus kulkee Kruunupyyntien vieressa sen
lansipuolella Hopsalan alikulusta Hasthagen-niitylle asti. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4
m. Erotusalue Kruunupyyntiehen ndhden on noin 5 m levea.

Pl B3/B4-970 — B3/B4-2050, Kruunupyyntien osuus Hasthagen — Kurkipuronraitti (1080 m):
Linjaus kulkee Kruunupyyntien vieressa sen lansipuolella Hasthagen-niitylta
Kurkipuronraitille asti. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m, paitsi erdiden ahtaiden
tonttien kohdalla, jossa se kapenee 3,5 m:n levyiseksi. Kapeneminen saattaa olla tarpeen
erityisesti osoitteiden Kruunupyyntie 206, 186 ja 34 kohdalla, asiaa on tutkittava
tiesuunnitelmassa. Erotusalue Kruunupyyntiehen nahden on 0,5 m leveaa kiveysta. Vayla
ristedd Rudnasintien suojatien kautta paalulla PI B3/B4-1625.

Pl B3/B4-2050 — B3/B4-2505, Kurkipuronraitin osuus (455 m): Linjaus kulkee pitkin jo
paallystettya Kurkipuronraittia, jonka leveys on noin 6 m. Uusi vayla on kylatie-tyyppinen
(ks. luku 4.2), eli keskelld on 3 m:n levyinen ajorata ja laidoilla 1,5 m:n levyiset jalankululle
ja pyorailylle tarkoitetut pientareet. Linjaus ylittaa Kruunupyynjoen nykyisen sillan avulla
(PI'n. B3/B4-2410), jonka kansi on t&ta kirjoitettaessa vastikdan korjattu. Sillalla vaylan
leveys on vain 4 m, minka johdosta kylatien pientareita ei merkita ja vayla on kdaytanndssa
sekaliikennetie. Sillan pohjoispuolella vayla on taas kylatie. Lopussa, Kirkkotien liittymdassa
linjaus eroaa Skenaariosta 3. Pyoraliikenne siirtyy Kirkkotien yli sen pohjoispuolelle
ylityspaikan kautta, jalankulun kayttaessa vieressa olevaa suojatieta.

Pl B3/B4-2505 — B4-2620, Kirkkotien osuus Kurkipuronraitti — Jokisuuntie (115 m): Linjaus
kulkee Kirkkotien pohjoispuolella Kurkipuronraitin liittymasta Jokisuuntien liittymaan. Tien
nykyinen leveys on 7,5 m, katualueen ollessa tata hieman laajempi ja sisaltden ojia tai
painanteita molemmilla puolilla. Tie viemaroidaan. Ajorata jasennelldan 5,5 m:n levyiseksi.
Sen pohjoispuolella jk/pp-tien erotusalue on 0,5 m leve&a kiveystd, jonka takana
yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 3,5 m. Pyritdan sddstamaan pohjoispuolen kookkaat
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kuuset, jos mahdollista. Kirkkotien nopeusrajoitusta alennetaan nykyisesta 50 km/h:sta 40
km/h:iin, mika koskee myos kahta seuraavaa alaosuutta.

Pl B4-2620 — B4-3010, Kirkkotien osuus Jokisuuntie — Backintie (390 m): Linjaus kulkee
Kirkkotien pohjoispuolella Jokisuuntien liittymasta Backintien liittymaan. Yhdistetyn jk/pp-
tien leveys on 4 m. Erotusalue Kirkkotiehen nahden on 0,5 m leveaa kiveysta. Backintie
ylitetdan lopussa pyoratien jatkeen kautta.

Pl B4-3010 — B4-3080, Kirkkotien osuus Backintie — Bratontien alikulun itdpaa (70 m):
Linjaus kulkee Kirkkotien pohjoispuolella Backintien liittymasta Bratontien alikulun
itdpaahan, mika on yhteinen osuus Skenaario 2:n kanssa, joskin padinvastaiseen suuntaan
reitin etenemisen kannalta. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m. Erotusalue Kirkkotiehen
nahden on 0,5 m leveaa kiveysta.

Pl B4-3080 — B4-4000, valtatien osuus Kirkkotie — Lentokentantie (920 m): Linjaus kohtaa
Skenaario 1:n linjauksen ja siirtyy Kirkkotien ja alikulun liittymasta valtatien varteen kohti
pohjoista, Lentokentdntielle asti, jossa se kohtaa kahden muun vaihtoehdon linjaukset.
Yhdistetyn jk/pp-tien leveys on 4 m. Erotusalue valtatiehen nihden, sen jalkeen kun linjaus
on saapunut sen viereen, on 5-9 m levea.

Osuudella on siis pyoratien jatkeita seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ylitettava tie):

Pl B3/B4-1625: Rudnésintie, sen ja Kruunupyyntien liittymé&ssa
Pl B4-3010: Backintie, sen ja Kirkkotien liittymassa

Osuudella on siis suojateitd seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ylitettava tie):

Pl B3/B4-2505: Kirkkotie, sen ja Kurkipuronraitin liittymassa (jalankulku siirtyy Kirkkotien
ajoradan yli sen pohjoispuolelle)

Osuudella on siis ylityspaikkoja seuraavissa kohdissa (ensin mainittuna ylitettava tie):

Pl B3/B4-2505: Kirkkotie, sen ja Kurkipuronraitin liittymassa (pyoréily siirtyy Kirkkotien
ajoradan yli sen pohjoispuolelle)

Osuudella on siis siltoja seuraavissa kohdissa:

Pl B3/B4-2390 — B3/B4-2430: Kurkipuronraitin silta Kruunupyynjoen yli, nykyinen

Skenaarioon 4 kuuluu lisaksi seuraavat sivureitit:

Kruunupyyntie (Kurkipuronraitti — Kronoby Elverk Ab) (785 m): yhteys pdaareitin
eteldsuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 0,5 m, kiveys ja reunakivi, 7 pyoréatien jatketta (1 Kurkipuronraitin, 5
sivukujien ja 1 sdahkolaitoksen sisdanajotien yli. Toimenpide: toteuttaminen Kruunupyyntien
lansireunassa ja lopussa yhdistdminen nykyiseen jk/pp-tiehen.

Kirkkotie (Kurkipuronraitti — Suurjoentie — Kruunupyyntie) (n. 900 m): yhteys pdareitin
pohjoissuunnasta Kruunupyyn keskustan suuntaan. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys
1,75-2,5 m (paikallisreitinkin laatutasolle riittdmaton), reunakivi. Toimenpide: tadssa
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suunnitelmassa ei mitddan, mutta huomioitava seuraavan laatutason parantamiskerran
yhteydessa.

Lentokentdntie (Vt 8 — Kruunupyyntie) (1025 m): yhteys padareitin pohjoissuunnasta
Kruunupyyn keskustaajaman pohjoisosiin. Erillinen yhdistetty jk/pp-tie, leveys 3,0 m,
erotusalueen leveys 5 m. Toimenpide: toteuttaminen Lentokentantien eteldreunassa, lisaksi
2 pyoratien jatketta Yrittdjantien ja Suurjoentien yli.

5.3 Yhteinen linjaus Kruunupyy — Kokkola

Reitin taman C-osuuden paalutus on tekstiin merkitty lisdamalla kirjain C paalulukeman eteen. C-
osuuden paalutus alkaa Kruunupyyn alueella, valtatien 8 ja Lentokentadntien liittymasta, pisteesta
johon B-osuus paattyy (ks. luku 5.2). C-osuuden paalutus paattyy Kokkolan alueella
Kruunupyyntien ja Hangasmdentien liittyman jalkeen pisteeseen, josta nykyinen jk/pp-tie kohti
Kokkolan keskustaa alkaa.

Reitin linjaus voidaan kaikkien vaihtoehtojen pohjoisella yhteiselld osuudella Kruunupyy — Kokkola
jakaa seuraaviin alaosuuksiin (selostukset etelasta katsoen):

Pl C-0 — C-5410, Lentokentantie — kunnanraja Kruunupyy/Kokkola (5410 m): Linjaus risteaa
Lentokentantien jk/pp-alikulun kautta (Pl C-20), pituuskaltevuuden ollessa ennen alikulkua
3,8 % ja alikulun jalkeen 4,3 %. Linjaus kulkee valtatien vieressa uutena yhdistettyna jk/pp-
tiend, jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue valtatiehen ndhden on 5-9 m levea. Vayla risteda
Suurjoentien pohjoisimman osuuden (Pl C-610) pyoratien jatkeen kautta.

Pl C-5410 — C-6530, kunnanraja Kruunupyy/Kokkola — Kruunuportin katuosuuden pohjois-
paaty (1120 m): Linjaus kulkee uuden Kruunuportin teollisuusalueen kadun vieressa uutena
vhdistettyna jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m. Uuden kadun linjaus alkaa valtatielta lahes
kohtisuoraan kunnanrajaa pitkin Langtagintielle, jonka se risteda pyoratien jatkeen kautta
(P1C-5590) ja kdantyy valtatien suuntaiseksi. Katu linjataan sitten usean kiertoliittyman lapi,
joista viimeisen jalkeen katu kddntyy kohtisuoraan kohti valtatietd, johon se paattyy. Jk/pp-
tie seuraa katua, linjauksen tehdessa kiertoja kiertoliittymien kohdalla. Jk/pp-tie risteds
todennakdisesti joitakin teollisuustonttien liittymia. Erotusalue katuun ndhden on noin 5 m
levea.

Pl C-6530 — C-8500, Kruunuportin katuosuuden pohjoispaaty — rautatien alikulun loppu
(1970 m): Linjaus kulkee valtatien vieressa uutena yhdistettyna jk/pp-tiend, jonka leveys on
4,0 m. Erotusalue valtatiehen ndhden on 5-9 m leved, paitsi viimeisen noin 400 m:n
kohdalla, jolloin se levenee kun vayla erkanee valtatiestd, jolloin ojitusta on molemmin
puolin vaylda. Myos jk/pp-tien tasaus laskee voimakkaasti, pituuskaltevuudella 5,0 %,
sukeltaakseen alikulkuun rautatien (Pl C-8490) ali.

Pl C-8500 — C-9840, rautatien alikulku — Koivistontien/Kipindn liittym& (1340 m): Linjaus
nousee alikulusta kohti valtatien tasausta, pituuskaltevuudella 5,0 %. Valtatien kadytavassa
vayla sivuaa mahdollisesti poistuvaa Ampumaradantietd ja sen kohdalla olevaa
teollisuustonttia, jonka tonttiliittyman (Pl C-9280) se ylittaa pyoratien jatkeen tai korotetun
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reunatuen kautta. Vayla ohittaa poistettavan nykyisen Koivistontien ja valtatien liittyman
(P1C-9820), ennen alaosuuden paattymista Kipina-tien varteen. Yhdistetyn jk/pp-tien leveys
on 4,0 m. Erotusalue valtatiehen nahden on alussa suuri, mutta kutistuu kun vayla lahestyy
valtatietd, molemminpuolisen ojituksen myos loppuessa. Valtatien kdytavassa erotusalue
on enimmakseen 5-9 m leved, tarvittaessa hieman kapeampikin jos tila valtatien ja
teollisuustontin rajan valissa on ahdas.

Pl C-9840 — C-10150, Koivistontien/Kipinan liittyma — Kipindn/Kruunupyyntien liittyma (310
m): Linjaus kulkee Kipina-tien vieressd, sen nykyistd tienpohjaa osin hyddyntden,
yhdistettyna jk/pp-tiend jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue katuun ndhden on 0,5 m leve&s
kiveysta. Alaosuus paattyy ennen Kipinan ylittamista.

Pl C-10150 — C-10300, Kipindn/Kruunupyyntien liittyma — Kruunupyyntien/Hangasmaentien
liittyma (150 m): Vayla ylittda Kipinan pyoratien jatkeen kautta (Pl C-10160), 90 asteen
kaannoksen jalkeen. Sen jalkeen linjaus kulkee Kruunupyyntien vieressa uutena
yhdistettyna jk/pp-tiend, jonka leveys on 4,0 m. Erotusalue Kruunupyyntiehen ndhden on
0,5 m leveda kiveysta. Linjaus ylittad Hangasmaentien (PI C-10290) pyoératien jatkeen kautta
ja yhtyy nykyiseen jk/pp-tiehen kohti Kokkolan keskustaa.

Uusi tielinjaus: Kruunupyyntien lounaispadadyn osuus (Vaasantie — Hangasmaéentie) kulkee
uudessa linjauksessa (n. 200 m), joka liittyy valtatiehen 8 enemman kohtisuoraan ja noin 80
m pohjoisempana kuin nykyisin.

Vaihtoehtoisesti Kruunupyyntien lounaispaadyn uusi tielinjaus on mahdollista jarjestella
toisinkin, esim. siten ettd Hangasmadentie linjataan nykyisen Kruunupyyntien yli liittymaan
valtatielle 8 kohtisuoraan Kruunupyyntien sijasta. Talléin Kruunupyyntie paattyisi
Hangasmaentielle, ja Kipind kaantyisi pohjoispaadyssaan oikealle, mahdollisesti
Kruunupyyntien nykyiselle tienpohjalle. Tam3 vaikuttaisi jk/pp-reitin osuuteen P C-10110 —
C-10300, joka silloin ylittaisi Kipindn aikaisemmin (esim. Pl C-10110), ja sen linjaus kaantyisi
loivemmin Kipindltd Kruunupyyntien nykyiseen tienpohjaan, jossa se pysyisi
Hangasmaentien liittymaan asti.

Osuudella on siis pyoratien jatkeita seuraavissa kohdissa:

Pl C-610: Suurjoentien pohjoisosuus, sen ja Vt 8:n liittymassa, Kruunupyy

Pl C-5590: Langtagintie, sen ja Kruunuportin teollisuusalueen kadun liittymassa, Kokkola

PI C-5590 — C-6450: mahdollisesti teollisuustontteja, niiden ja Kruunuportin teollisuusalueen
kadun liittymassa (voitaneen korottaa samalle tasolle jk/pp-tien kanssa, jolloin
paallystemerkintaa ei tarvita), Kokkola

PI C-9280: teollisuustontti Ampumaradantien ja lammen vilissd, Vt 8:n ja tontin sisdanajon
liittymassa (mahdollisesti pyOratien jatke tai korottaminen samalle tasolle jk/pp-tien kanssa
jolloin paallystemerkintaa ei tarvita; myos koko liittyman sdilyminen epavarma) Kokkola

PI C-10160: Kipina, sen ja Kruunupyyntien liittymdassa, Kokkola

PI C-10290: Hangasmaentie, sen ja Kruunupyyntien liittymassa, Kokkola

Osuudella on siis alikulkuja seuraavissa kohdissa:
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e PI|C-15 - C-30: Lentokentantien jk/pp-alikulku, Kruunupyy
e Pl C-8470 - C-8500: rautatien jk/pp-alikulku, Kokkola

Osuuden muutoksiin kuuluu liséksi seuraavat muut toteutettavat tyot:
e Padreitin ylittdman ajotien paallystaminen suojateiden, pyorateiden jatkeiden tai muiden
ylityspaikkojen kohdalla
e Uusien T-liittymien toteuttaminen: Vt 8 / Kruunupyyntie, Kruunupyyntie / Kipina.
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6 Vaikutukset

6.1 Luonto

Uuden pydratien toteuttamisen harvoja vaikutuksia suojeltaviin kohteisiin on mahdollisesti kolmen
yli 100-vuotiaan pienialaisen metsdkuvion koskettaminen (ks. luku 3.2). Ndista sijaitsevat
Norrbyntien pohjoispuolella yksi ja Abborintien eteldpuolella kaksi. Suoelinymparistdon Bodontien
reittiosuuden lansipuolella tuskin tulee vaikutuksia, koska vaylaa ei Boddntien poikkileikkauksesta
levenneta.

6.2 Maisema

Uudella pyoratiella ei ole vahingoittavaa vaikutusta maisemaan, koska se sijaitsee pelkadstdan
valtatien tai sen ldheisten teiden kaytavassa. Kruunupyyn keskustaajamassa pyoratien
rakentaminen saattaa tosin aiheuttaa kulttuurimaiseman tietyille kaduille kirkon lahella tilapaista
rakentamisen aikaista maisemahaittaa. Toisaalta pitkalla tahtaimella pyoratie mahdollistaa
matkalaisille muidenkin maisemien kuin valtatiemaiseman kokemisen. Erityisesti Kruunupyyn
keskustaajaman kulttuurimaisemien lapi voi olla hyvin miellyttavaa pyorailla.

6.3 Maankaytto ja kiinteistot

Uusi pyoraliikenteen paareitti lisdtaan alueen kaavoihin.

Uudella pyoratielld saattaa olla varrellaan maankaytt6a lisaavaa vaikutusta esim. Kruunupyyn
keskustaajamassa, joka on asemakaavoitettua aluetta.

6.4 Liikenteelliset ja sosiaaliset vaikutukset

Uusi pyoratie tdydentaa jalankulun ja pyoratien pitkdmatkaista liilkenneverkkoa Edsevon ja
Kokkolan valilla. Uuden pyo6ratien valmistuttua on mahdollista pyorailla turvallisesti Pedersoren ja
Kokkolan valilla Pietarsaaren ja Luodon kautta kulkevan reitin lisdaksi myos Kruunupyyn kautta. Uusi
pyoratie on myos ylivoimaisesti nopein ja lyhin tydmatkaliikennereitti Pietarsaaresta kasin
Kokkolan Kruunuportin teollisuusalueelle, tai Kokkolasta kasin Pederséren Edsevon Fresh Servant -
tuotantolaitokseen (jossa 400 tyontekijad). Uuden pyoratien kautta on reitti lyhin jopa Kokkolan
keskustasta Pietarsaaren kaakkoisosan Snellmanin tuotantolaitokseen (jossa 800 tyontekijaa), silla
taman reitin pituus (Kokkolan rautatieasema — Snellman) on uuden pyoratien kautta 33 km, kun
taas Luodon kautta kulkevan reitin pituus on 37 km.

Suunnittelualueen kuntien ja erityisesti Kruunupyyn ja Pederséren saavutettavuus paranee seka
tydmatka- etta virkistyspyorailyn kannalta.

Uuden pyo6ratien myota on suurempi todenndkoisyys, etta pyorailyn osuus liikkennemuotojakau-
massa nousee.
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6.5 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana valtatien liikenteelle tulee vain vahaisia hairidita, koska pyoratie sijaitsee
omassa kadytavassaadn, vaikkakin Iahellad valtatien ajorataa. Hairioita aiheuttavat lahinna valtatiella
liikennoivat tydmaa-ajoneuvot.

Kruunupyyn keskustaajamassa on rakentamisen aikaisia hairidita nykyisen katutilan
muokkaamisen takia odotettavissa Kruunupyyntielld (paareittind Hopsalan alikulku —
Kurkipuronraitti ja sivureittind Kurkipuronraitti — sdhkolaitos skenaarioissa 3 ja 4), Kirkkotien
itdosalla (Kurkipuronraitti — Suurjoentie, paareittind skenaariossa 3), Kirkkotien lansiosalla
(Kurkipuronraitti — Vt 8, paareittina skenaariossa 4, sivureittind skenaarioissa 1 ja 2), Jokisuuntiella
(sivureittina skenaarioissa 1 ja 2) seka Backintielld ja Yrittajantielld (pdareittind skenaariossa 2).

Muualla rakentamisen aikaisia hairidita nykyisen katutilan muokkaamisen takia on odotettavissa
Pedersoren Knacknasintiella (jossa lilkkenne on tosin vahaista) seka Kokkolan Kipina-tiella ja
Kruunupyyntiella (valilla Kipind — Hangasmadentie). Lisaksi hairiditd aiheutuu erdiden teiden
paallystamisesta (Kndcknasintien lisdksi valtatien 8 muiden sivuteiden lyhyita osuuksia niiden ja
valtatien tai pyorareitin valisen liittyman ymparistossa.

Rakentamisen aikaisia hairidita voi lisdksi olla odotettavissa, tien valittomassa laheisyydessa uuden
jk/pp-tien rakentamisen tukitoimintojen takia, valtatielld 8 (monin paikoin Kruunupyyn
keskustaajaman ulkopuolella seka sen kohdalla skenaarioissa 1 ja 2) seka Lentokentéantiella
(paareittiosuuksia skenaarioissa 2-4 ja sivureittiosuuksia kaikissa skenaarioissa).

6.6 Taloudelliset vaikutukset

Uuden pyoratien rakentaminen aiheuttaisi tassa tydssa tehdyn kustannusarvion mukaan
taulukossa 4 esitetyt kustannukset eri osuuksilla. Yksityiskohtaiset kustannusarviot ovat raportin
liitteena (liite 3).
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Taulukko 4. Rakentamiskustannukset eri osuuksilla (viimeisessé sarakkeessa tulos pydéristetty 100

€:n tarkkuudelle).

Osuus / vaihtoehto | Jk/pp-reittien pituus Hankeosat ja muut | Hankeosat, muut Hankeosat, muut
kustannukset (alv 0) | kustannukset ja kustannukset ja
tilaajatehtdvdt tilaajatehtdvdt
(alv0) (alv 24 %)
Pedersore 3620 m (paareitti) + 1802699 € 2073555 € 2571200 €
340 m (sivureitit) =
3360 m
Kruunupyy, 13 400 m (paareitti) + | 7 040 028 € 8097 792 € 10041300 €
Skenaario 1 2 150 m (sivureitit) =
15550 m
Kruunupyy, 13 700 m (paareitti) + | 7040 112 € 8097 889 € 10 041 400 €
Skenaario 2 1950 m (sivureitit) =
15650 m
Kruunupyy, 14 460 m (paareitti) + | 7 069 249 € 8131404 € 10 082 900 €
Skenaario 3 2 035 m (sivureitit) =
16495 m
Kruunupyy, 14 190 m (paareitti) + | 6942 855 € 7986019 € 9902700 €
Skenaario 4 1 810 m (sivureitit) =
16 000 m
Kokkola 4890 m 2541649 € 2923531€ 3625200 €
YHTEENSA, kun 21910 m (paareitti) + | 11384376 € 13094 878 € 16 237700 €
Kruunupyyssa 2 150 m (sivureitit) =
Skenaario 1 24 060 m
YHTEENSA, kun 22 210 m (paareitti) + | 11384 460 € 13094975 € 16 237 800 €
Kruunupyyssa 1950 m (sivureitit) =
Skenaario 2 24160 m
YHTEENSA, kun 22 970 m (paareitti) + | 11413597 € 13128490 € 16279300 €
Kruunupyyssa 2 035 m (sivureitit) =
Skenaario 3 25005 m
YHTEENSA, kun 22 700 m (paareitti) + | 11287 203 € 12983105 € 16 099 100 €
Kruunupyyssa 1810 m (sivureitit) =
Skenaario 4 24510 m
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7 Vaihtoehtojen vertailu ja suositukset

Linjausvaihtoehdot Kruunupyyn keskustaajaman kohdalla ovat, kuten todettiin luvussa 5.2:
e Skenaario 1: Pelkdstaan valtatietd
e Skenaario 2: Valtatieta ja teollisuusalueen kautta
e Skenaario 3: Kruunupyyntieta, Kirkkotieta ja Suurjoentieta
e Skenaario 4: Kruunupyyntietd, Kirkkotieta ja valtatieta

Naita vaihtoehtoja vertailtiin seuraavien nakokohtien mukaisesti:
e Pitkdmatkaisen pyoraliikenteen kannalta
e Paikallisen pyoraliikenteen kannalta
e Pyordvaylan laadun kannalta (ohjeiden mukaisuus, mitoituksellinen riittdavyys, ei turhia
puolen vaihtoja jne.)
e Liikenneturvallisuuden kannalta
e Rakentamisteknisen helppouden kannalta
e Kustannusten kannalta

7.1 Vertailu vaihtoehto kerrallaan

7.1.1 Skenaario 1

Pitkdmatkaisen pyodraliikenteen kannalta: Yhteys Kruunupyyn keskustaajaman ohi on miltei suora
ja on 3250 m pitka (Hopsalan alikulusta Lentokentantien alikulkuun). Suuria pyorailynopeuksia on
tdysin mahdollisia saavuttaa.

Paikallisen pyoraliikenteen kannalta: Reitin varrella ei ole juurikaan asutusta, joten se ei hyodyta
paikallisia asukkaita ja heidan lahiyhteyksidadn valittomasti. Asukkaat hakeutuvat pyorareitin
varteen sen sivureitteja pitkin.

Pyoravaylan laadun kannalta: Linjaus on yhtenevainen, vayla sailyy samankaltaisena koko osuuden
ajan. Ohjeiden mukainen vayla pystytaan rakentamaan.

Liikenneturvallisuuden kannalta: Vaihtoehdolla on 2 sivutien ylitysta, joista toinen on suora ja
toinen mutkainen. Sivuteiden liikennemaarat ovat Rudnasintielld (mitattu 2016) noin 210 ja
Kirkkotielld (ei mitattu, vain arvioitu) noin 500 ajoneuvoa/vrk.

Rakentamisteknisen helppouden kannalta: Nykyista infraa ei hyddynnets, eli koko padareitin osuus
on rakennettava uutena vaylana. Reitti on kuitenkin helppo rakentaa neitseelliseen
tienvarsimaastoon, eivatka harvat kiinteistot aiheuta erityista vaistamistarvetta. Joen ylitysta
varten on rakennettava uusi jk/pp-silta nykyisen valtatiesillan viereen.
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Kustannusten kannalta: Vaihtoehto paa- ja sivureitteineen maksaisi rakentamiskustannusten
osalta 1 977 000 €. Tasta paareitin osuus on 1 455 000 € eli noin 74 %.

7.1.2 Skenaario 2

Pitkdmatkaisen pyoriliikenteen kannalta: Yhteys Kruunupyyn keskustaajaman ohi on noin 2/3
matkasta miltei suora, mutta 1/3:n osalta mutkitteleva. Reitti on 3620 m pitka (Hopsalan alikulusta
Lentokentantien alikulkuun). Suuria pyorailynopeuksia on tdysin mahdollisia saavuttaa 2/3 osalta,
mutta vaikeammin viimeisen 1/3:n osalta. Kartalla tarkasteltuna viimeinen 1/3 reitista vaikuttaa
turhalta kiertotielta.

Paikallisen pyoriliikenteen kannalta: Reitin varrella ei ole juurikaan asutusta ensimmaisen 2/3:n
osalta, joten se ei hyodyta paikallisia asukkaita ja heidan lahiyhteyksidan valittomasti. Asukkaat
hakeutuvat talloin pyorareitin varteen sen sivureitteja pitkin. Backintien asukkaat asuvat reitin
varrella, mutta heitd on vain noin 8 tontin asukkaan verran.

Py6ravéyldn laadun kannalta: Linjaus on yhtenevdinen ensimmaisen 2/3:n osalta, vayla sailyy
samankaltaisena, mutta viimeisen 1/3:n osalta linjaus on yllattavasti hyvin vaihteleva: ensin
erillista jk/pp-tietd 80 m, sitten sekaliikennetietd ja lopussa erillistd jk/pp-tietd. Ohjeiden mukaista
vaylaa on haastavampaa rakentaa Yrittdjantien nykyiseen katutilaan.

Liikenneturvallisuuden kannalta: Vaihtoehdolla on 2 sivutien ylitystd, joista toinen on suora ja
toinen mutkainen. Sivuteiden liikennemaarat ovat Rudnasintielld (mitattu 2016) noin 210 ja
Kirkkotielld (ei mitattu, vain arvioitu) noin 500 ajoneuvoa/vrk. Taman jdlkeen seuraa
sekaliikennetie hiljaisella kadulla, mika ei ole ongelmallista. Mutta Teollisuustiella reitti kulkee
useiden teollisuustonttiliittymien yli, ja niiden suuntainen raskas lilkenne voi aiheuttaa
konfliktitilanteita.

Rakentamisteknisen helppouden kannalta: Nykyista infraa ei hyodynnetd ensimmaisen 2/3:n
osalta, eli tuossa paareitin osuus on rakennettava uutena vaylana. Reitti on kuitenkin helppo
rakentaa neitseelliseen tienvarsimaastoon, eivatka harvat kiinteistot aiheuta erityista
vaistdmistarvetta. Joen ylitystd varten on rakennettava uusi jk/pp-silta nykyisen valtatiesillan
viereen. Viimeisen 1/3:n osalta hyédynnetdan osaksi nykyista infraa, mutta sorapintaiset Backintie
seka sen ja Yrittdjantien valinen sorapintainen jk/pp-tie on rakennettava uudestaan. Yrittdjantien
varren reitin ohjeiden mukainen mitoitus vaatii, ettad katu on hulevesiviemaroitava.

Kustannusten kannalta: Vaihtoehto paa- ja sivureitteineen maksaisi rakentamiskustannusten
osalta 1 902 000 €. Tasta paareitin osuus on 1 466 000 € eli noin 77 %.

7.1.3 Skenaario 3

Pitkdmatkaisen pyoraliikenteen kannalta: Yhteys Kruunupyyn keskustaajaman kautta on
ensimmaisen 1/2 melko suora Kruunupyyntieta pitkin, mutta myéhemman 1/2:n osalta melkoisen
mutkainen. Reitti on 4330 m pitkd (Hopsalan alikulusta Lentokenténtien alikulkuun). Suuria
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pyorailynopeuksia on melko luontevaa saavuttaa reitin alkupuoliskolla (Kruunupyyntie), mutta
tuskin luontevaa saavuttaa ainakaan reitin keskivaiheilla (Kurkipuronraitti, Kirkkotie) joka on varsin
mutkainen.

Paikallisen pyo6raliikenteen kannalta: Reitin varrella on huomattavasti asutusta, joten se hyddyttaa

paikallisia asukkaita ja heidan ldhiyhteyksidadn valittomasti. Lasten koulumatkojen laatu paranee ja
turvallisuus kasvaa my6s keskustaajaman ja Hovsalan urheilukentan valilla.

Py6ravayldn laadun kannalta: Vaylatyyppi vaihtelee: ensin on noin % matkasta erillista jk/pp-tiets,
sitten kylatieta ja 2-1-tietd, sitten taas erillista jk/pp-tietd. Ohjeiden mukainen vayla pystytaan
toteuttamaan Kirkkotielld ainoastaan 2-1-tien avulla. Kruunupyyntielld ohjeiden mukaisesta

vaylasta jouduttaneen tinkimaan muutamissa kiinteistérajojen suhteen ahtaammissa kohdissa.

Liikenneturvallisuuden kannalta: Vaihtoehdolla on vahintdan 3 sivutien ylitysta. Sivuteiden
lilkennemaarat ovat Rudnasintielld (mitattu 2016) noin 210 ja Peltolankujalla (ei mitattu, vain
arvioitu) noin 250 ajoneuvoa/vrk. Suurjoentien sivutiet ovat hyvin hiljaisia tonttikatuja. Lisdksi

toisen suunnan pyora- ja jalankulkuliikenne siirtyy Kirkkotien yli Kurkipuronraitin liittyman kohdalla
idasta etelaan, ja toisen suunnan pyoraliikenne Kirkkotien yli Suurjoentien liittyman kohdalla
lannesta pohjoiseen. Kirkkotien lilkkennemaara (ei mitattu, vain arvioitu) on noin 500
ajoneuvoa/vrk, ja liikenne on hetkittdin vilkasta kirkon tapahtumista johtuen. Kirkkotien
lilkenteessa auto- ja pyoraliikenteen osittainen sekoittuminen (2-1-tien jarjestelyilld) edellyttaa
lisdantynytta valppautta, jota nopeusrajoituksen laskeminen 40 km/h:iin tosin helpottaa.

Rakentamisteknisen helppouden kannalta: Kruunupyyntielld ja Lentokentantielld paareitti on

rakennettava uutena vaylana. Reitti on Kruunupyyntielld paikoin haasteellinen sovittaa kapeaan
katutilaan. Nykyista infraa hyodynnet&an sellaisenaan Kurkipuronraitin kohdalla (454 m), jolla
tarvitsee vain tehda ajoratamerkintdja mutta ei uutta rakentamista. Joen ylitysta varten kaytetaan
nykyista Kurkipuronraitin siltaa. Kirkkotielld ja Suurjoentiella hyddynnetddn olemassa olevaa
tienpohjaa, mutta nadiden teiden poikkileikkaukset joudutaan muotoilemaan uudelleen.

Kustannusten kannalta: Vaihtoehto paa- ja sivureitteineen maksaisi rakentamiskustannusten
osalta 1 670 000 €. Tasta paareitin osuus on 1 281 000 £ eli noin 77 %.

7.1.4 Skenaario 4

Pitkdamatkaisen pyoraliikenteen kannalta: Yhteys Kruunupyyn keskustaajaman kautta on
ensimmaisen 1/2 melko suora Kruunupyyntieta pitkin, sen jalkeen Kurkipuronraitti on mutkainen,
mutta Kirkkotie suora kohti valtatiet3, ja viimeinen 1/4 osuudesta on suora valtatien vieressa.
Reitti on 4000 m pitkad (Hopsalan alikulusta Lentokenténtien alikulkuun). Suuria pyorailynopeuksia

on melko luontevaa saavuttaa reitin alkupuoliskolla (Kruunupyyntie) ja varsin luontevaa
loppuneljanneksella (Vt 8).

Paikallisen pyoraliikenteen kannalta: Reitin varrella on loppuneljannesta lukuunottamatta
huomattavasti asutusta, joten se hyddyttaa paikallisia asukkaita ja heidan lahiyhteyksidan
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valittdmasti. Lasten koulumatkojen laatu paranee ja turvallisuus kasvaa myos keskustaajaman ja
Hovsalan urheilukentan valilla.

Py6ravayldn laadun kannalta: Vaylatyyppi vaihtelee: ensin on noin % matkasta erillista jk/pp-tiets,
sitten kylatieta, sitten taas erillistd jk/pp-tietd. Ohjeiden mukainen vayla pystytaan toteuttamaan

Kirkkotielld Kurkipuronraitin ja Jokisuuntien valilld siten, ettd poikkeuksellisesti kavennetaan vaylaa
0,5 m:n verran. Kruunupyyntielld ohjeiden mukaisesta vaylasta jouduttaneen myos tinkimaan
muutamissa kiinteistorajojen suhteen ahtaammissa kohdissa.

Liikenneturvallisuuden kannalta: Vaihtoehdolla on 3 sivutien ylitysta. Sivuteiden liikkennemaarat
ovat Rudnasintielld (mitattu 2016) noin 210 ja Kirkkotielld (ei mitattu, vain arvioitu) noin 500
ajoneuvoa/vrk. Bickintie on hiljainen tonttikatu. Kirkkotien liikkenne on hetkittain vilkasta kirkon
tapahtumista johtuen.

Rakentamisteknisen helppouden kannalta: Kruunupyyntiella paareitti on rakennettava uutena
vaylana. Reitti on Kruunupyyntiella paikoin haasteellinen sovittaa kapeaan katutilaan. Nykyista
infraa hyodynnetaan sellaisenaan Kurkipuronraitin kohdalla (454 m), jolla tarvitsee vain tehda
ajoratamerkint6ja mutta ei uutta rakentamista. Joen ylitysta varten kaytetaan nykyista
Kurkipuronraitin siltaa. Kirkkotielld hyoédynnetdaan olemassa olevaa tienpohjaa, mutta sen

poikkileikkaus muotoillaan uudelleen. Valtatien 8 varrella pdareitti on rakennettava uutena
vaylana.

Kustannusten kannalta: Vaihtoehto paa- ja sivureitteineen maksaisi rakentamiskustannusten
osalta 1 580 000 €. Tasta paareitin osuus on 1 245 000 £ eli noin 79 %.

7.2 Vertailu nakokohdittain

7.2.1 Pitkamatkainen pyéraliikenne

Pitkdmatkaisen pyoraliikenteen kannalta Skenaario 1 on paras, koska reitti on lyhin ja suorin.
Skenaario 4 on melko hyva, koska reitti on pienesta mutkaisuudestaan huolimatta melko selkea.
Skenaario 2 on hyva 2/3:n osalta, mutta loppukolmannes on huono, koska on mutkainen ja saa
turhan kiertotien leiman. Skenaario 3 on loppupuoliskoltaan mutkitteleva ja epadselkea.

7.2.2 Paikallinen pyéraliikenne

Paikallisen pyoraliikenteen kannalta Skenaariot 3 ja 4 ovat parhaita, koska niiden myo6ta
asutuksenkin keskelld on toteutettu laadukas pyoratie. Skenaarioissa 1 ja 2 paikallinen asutus
yhdistyy ylikunnalliseen pyoérareittiin vain sivureittien kautta.

7.2.3 Pyodrareitin laatu

Pyorareitin laadun kannalta Skenaario 1 on paras, koska linjaus on yhtenevin ja mitoitus ohjeiden
mukainen koko matkan. Skenaariossa 2 viimeinen kolmannes tuo varsin yllattavaa vaylatyypin
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vaihtelua. Skenaarioissa 3 ja 4 Kruunupyyntien varrella jouduttaneen mitoituksen kaventamiseen
tietyissa ahtaissa kohdissa. Skenaariossa 4 tahan jouduttaneen myos Kirkkotiella. Kahta
vaylatyyppia kayttava Skenaario 4 on kuitenkin vaylatyypin osalta yhtenevampi kuin Skenaario 3,
jossa kaytetdaan kolmea eri tyyppia.

7.2.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta on tarkasteltu kaikenlaisten ylityspaikkojen (pyoratien jatke,
suojatie ja pelkka ylityspaikka) maaraa, koska niissa on mahdollisia konfliktitilanteita ristedvien
ajoneuvojen kanssa. Skenaarioilla 1 ja 2 on kaksi (2) ylityspaikkaa, skenaarioilla 3 ja 4 sen sijaan
kolme (3) tai enemman. Skenaariolla 2 on my6s teollisuustonttien liittymia ylitettdvana. Skenaario
1 on turvallisuusmielessa paras, skenaariot 2 ja 4 seuraavaksi parhaita (2-3 suojatietd) ja Skenaario
3 huonoin (3 varsinaista suojatietd ja muutamia lisdylityksia).

7.2.5 Rakentamistekninen helppous

Skenaariossa 1 on eniten rakennettavaa, mutta koska kaikki on uutta vaylaa, rakentaminen ei
aiheuta juurikaan hairioita. Skenaariossa 2 ndin on myos, paitsi Yrittdjantielld, jossa rakentaminen
tuo hairioita teollisuustonteille. Skenaariossa 4 Kirkkotien osuus Kurkipuronraitin ja Jokisuuntien
vélissa (100 m) on muotoiltava kokonaan uudestaan. Skenaariossa 3 muotoillaan uudestaan paljon
pitempi osuus Kirkkotietd (600 m) Kurkipuronraitin ja Suurjoentien valissa. Uudelleen
muotoiltaville osuuksille ei helppoa kiertotieta ole.

7.2.6 Kustannukset

Seka paa- etta sivureittien kokonaisuuksina Skenaario 4 on edullisin vaihtoehto ja Skenaario 3
toiseksi edullisin, Skenaario 1 ollessa kallein toteuttaa. Pelkkien paareittien osalta Skenaario 2 on
kalliimpi kuin Skenaario 1.

7.3 Johtopaatos vaihtoehdon valinnasta

Koska rahoitusta lienee rajallisesti saatavana, ei voida pitdaa varmana mahdollisuutta toteuttaa
useampaa pyorareittid, eli on epdavarmaa onko varoja seka pitkdmatkaista liikennetta parhaiten
palvelevan Skenaario 1:n ettd paikallista pyoraliikennettd palvelevaa Kruunupyyntien suuntaisen
sivureitin rakentamiseen. Koska nama kaksi tavoitetta ovat molemmat kohtuullisesti
toteutettavissa Skenaarion 4 avulla, suositellaan sen sijoittamista 1.vaihtoehdoksi ja Skenaario 1:n
sijoittamista 2.vaihtoehdoksi.
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8 Jatkotoimenpiteet

Taman yleissuunnitelmaraportin hyvaksymisen jalkeen suunnittelualueen kunnat ja ELY-keskus
sopivat siitd vaihtoehdosta, josta teetetdan tiesuunnitelma. Hankkeelle sovitaan mm.
rahoitustapa, joka riippuu siitd, toteutetaanko pyoratie pelkastdaan valtion teiden varrella vai myos
asemakaavateiden ja yksityisteiden varrella.

Tiesuunnitelmassa otetaan huomioon my6s alueen muut suunnitelmat, kuten Kruunupyyn
pohjoisosan ohituskaistasuunnitelmat.

Rakentamissuunnitelmassa pyoratien rakentaminen suunnitellaan yksityiskohtaisesti.

Suunnittelualueen kunnat aikovat hakea rahoitusta uuden jalankulku- ja pyoratien niin
suunnittelua kuin toteutustakin varten.
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S Liitteet

Liite 1: Ymparistoselvitykset
Liite 1A. Luontoselvitys

Liite 1B. Ymparistoselvitys mahdollisista pilaantuneista alueista ja happamista
sulfaattimaista

Liite 1C. Maisemaselvitys

Liite 1D. Maankaytto- ja kaavaselvitys

Liite 2. Suunnitelmakartat

Liite 2A. Yleiskartat

- Kartta 001: Suunnittelualueen yleiskartta (Sken. 1 Kruunupyyn keskustaajamassa)
- Kartta 002: Suunnittelualueen yleiskartta (Sken. 4 Kruunupyyn keskustaajamassa)

Liite 2B. Asemapiirustukset, joissa pituusleikkaukset ja tyyppipoikkileikkaukset

- Kartta 010: Asemapiirustus 1:2000, osuus Ramossen — Lepplaksintie

- Kartta 020: Asemapiirustus 1:2000, osuus Abborintie — Norrbyntie

- Kartta 030: Asemapiirustus 1:2000, osuus Norrbyntie — Sundentie

- Kartta 040: Asemapiirustus 1:2000, osuus Sundentie — Hopsalan alikulku

- Kartta 051: Asemapiirustus 1:2000, osuus Kruunupyyn keskustaajama, skenaariot 1 ja 2

- Kartta 052: Asemapiirustus 1:2000, osuus Kruunupyyn keskustaajama, skenaariot 3 ja 4

- Kartta 053: Asemapiirustus 1:2000, osuus Kruunupyyn keskustaajama, sahkolaitoksen
sivureitti

- Kartta 060: Asemapiirustus 1:2000, osuus Lentokentantie — Boholmintie

- Kartta 070: Asemapiirustus 1:2000, osuus Boholmintie — Kruunuportti

- Kartta 080: Asemapiirustus 1:2000, osuus Kruunuportti — rautatie

- Kartta 090: Asemapiirustus 1:2000, osuus rautatie — Hangasmaentie

Liite 2C. Erikoisrakenteiden tyyppipiirustukset

- Piirustus 100: Detalji: Alikulkutunnelit
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Liite 3. Kustannusarviot

Liite 3A. Peders6ren osuus

Liite 3B. Kruunupyyn osuus, Skenaario 1
Liite 3C. Kruunupyyn osuus, Skenaario 2
Liite 3D. Kruunupyyn osuus, Skenaario 3
Liite 3E. Kruunupyyn osuus, Skenaario 4

Liite 3B. Kokkolan osuus
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